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ADVERTENCIA

La Junta de Seguridad en el Transporte es un organismo descentralizado en la orbita del
Ministerio de Transporte de la Nacion, con autarquia econémico-financiera, personalidad
juridica propia y capacidad para actuar en el ambito del derecho publico y privado. Su mision
es contribuir a la seguridad en el transporte a través de la investigacion de accidentes y la

emision de recomendaciones y acciones eficaces.

De conformidad con la Ley N.° 27.514, Resolucion N.° 170/2018 y Ley General de
Ferrocarriles Argentinos N.° 2.873, la presente investigacion tiene caracter estrictamente
técnico, y su informacion y documentacion no deben generar presuncion de culpa ni

responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo establecido en el articulo 18 de la Ley N.° 27.514.



NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) adopta el modelo sistémico para el analisis de
los accidentes e incidentes del modo ferroviario, el cual fue validado y difundido por

organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y las fallas técnicas del
equipamiento, constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del evento. Estos
son el punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia a las defensas
del sistema ferroviario, asi como a otros factores, en muchos casos alejados en tiempo y

espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema ferroviario detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal operativo
de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las defensas,
estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan
vinculados estrechamente a elementos tales como, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La contribucion de este tipo de enfoque en la investigacion de sucesos es tanto teérica como
metodoldgica y practica. Este promueve el desarrollo de recomendaciones de amplio

alcance, orientadas a mejorar el sistema de transporte ferroviario.



LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS:

AUV: autorizacion de uso de via

BS: British Standar (estandar britanico)

CNRT: Comisién Nacional de Regulacién del Transporte
GPS: Global Positioning System (sistema de posicionamiento global)
HP: Horse Power (caballo de fuerza)

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

kg: kilogramo

km: kilbmetro

m: metro

mm: milimetro

NCA SA: Nuevo Central Argentino Sociedad Anénima

PAN: paso a nivel

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas en inglés u otro idioma extranjero.



1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1.Resefia del suceso y entorno

El 17 de febrero de 2022 se produjo el descarrilamiento del tren de carga 100/88 + 9500/112,
operado por la empresa Nuevo Central Argentino Sociedad An6nima, que habia partido de
la estacion Villa Maria, provincia de Cérdoba, con destino a Patio Parada de Rosario,
provincia de Santa Fe. El accidente se produjo a las 09:15, cuando un par montado del
vagon en posicion n.° 7 sufrié un descarrilamiento en cercanias de la estacion Bell Ville,
produciendo dafios a lo largo de 6 km de superestructura de via. El tren se detuvo finalmente

en las aproximaciones de la estacion Monte Lefa.
1.2.Informacién de los sistemas ferroviarios involucrados
1.2.1. Personal operativo

En el accidente se vieron involucrados el conductor y ayudante de conduccién del tren de
carga 100/88+9500/112. Sus certificaciones y habilitaciones se encontraban en conformidad

con la reglamentacion vigente.
1.2.2. Material rodante

Tabla 1. Aspectos generales de la locomotora 9090

Caracteristicas Descripcion
Marca General Motors
Modelo GT-22 CW
Fabricante Electro Motive Division-La Grange, IL
Tipo Co-Co
Trocha 1676 mm
Potencia nominal 2250 HP
Peso con suministros completos 109.681 kg
Alto 4,03 m




Caracteristicas

Descripcion

Ancho

3,17 m

Largo

18,64 m

Fuente: datos recabados durante la investigacion. Elaboracién JST, 2022

Tabla 2. Aspectos generales de los vagones

Caracteristicas

Descripcion

Tipo Tolvas cerealeras y portacontenedores
Cantidad de vagones 60

Cantidad de ejes 240

Cantidad de ejes motrices Sin datos

Cantidad de ejes con freno Sin datos

Trocha 1676 mm

Tipo de enganche

Gancho y enganche a tornillo con paragolpes

Fuente: datos recabados durante la investigacién. Elaboracién JST, 2022

1.2.3. Infraestructura y superestructura

Tabla 3. Aspectos generales de la estructura de via

Caracteristicas

Descripcion

Division

Villa Maria

Tipo de via

Unica principal

Kilbmetros del suceso

493,8 al 487,9

Coordenadas geogréficas

32° 36'25.4" S 62° 39'35.7" W

Sentido de circulacién Descendente
Perfil de riel 100 BS
Tipo de balasto Piedra partida

Durmiente

Madera dura y madera semidura




Caracteristicas Descripcion

Tipo de fijacion Combinacién de fijaciones rigidas y elasticas

Tipo de junta Eclisadas

Observaciones: se observaron diferentes composiciones de superestructura a lo largo de
los kildmetros afectados.

Fuente: datos recabados durante la investigacion. Elaboracién JST, 2022

1.2.4. Sistema de sefnalizacion

A determinar.

1.2.5. Sistemas de comunicacion

La comunicacion tren-tierra y la emision de la autorizacion de uso de via (AUV) se realizan
con equipos de radiofonia y telecomunicaciones. Su funcionamiento se encuentra en
proceso de analisis.

1.3.Secuencia factica

1.3.1. Estado final del tren

El tren se detuvo en el km 486,9, ante la presencia de un paso a nivel (PAN) y la posibilidad
de descenso del personal para la revision del tren. Una vez detectado el descarrilamiento,

no se continuo con la circulacién y se aguardé el auxilio del personal de la base operativa

para las tareas de encarrilamiento.

1.3.2. Afectacién del servicio

Debido al suceso se limit6 la operacién de la via afectada hasta las 16:30 del 18 de febrero,
totalizando 31 horas de afectacion del servicio.

1.3.3. Activacion del plan de contingencias ferroviarias y servicios publicos

En el lugar del descarrilamiento se hizo presente personal de infraestructura y de mecéanica
de la empresa operadora para la subsanacién de los dafios producidos. No se involucraron

personal de bomberos, de seguridad ni servicios de salud.



1.4.Dafos ocasionados por el suceso
1.4.1. Dafos a personas

No se registraron dafios a personas.
1.4.2. Dafos en instalaciones fijas

Se observaron melladuras en los durmientes a lo largo de los 6 km que recorrio el tren
accidentado desde el momento del descarrilamiento, en cercanias de la estacion Bell Ville,

hasta la detencion del tren, en las aproximaciones de la estacion Monte Lefia.

Figura 1. Dafios en la superestructura de via. Fuente: JST, 2022

1.4.3. Dafos en el material rodante

No se registraron dafios en el material rodante.



1.5.Informacién solicitada

1.5.1. Datos meteoroldgicos

Desde la estacion Marcos Juarez Aero (32.6797°S, 62.15051°W, 110 m) se emitieron dos

alertas y cuatro avisos a corto plazo por tormentas fuertes el dia anterior al suceso.

1.6. Mapas de actores vinculados al suceso

La empresa operadora Nuevo Central Argentino Sociedad Anonima (NCA SA) tiene a cargo
la prestacion de servicios de transporte ferroviario de cargas y el mantenimiento del material
rodante y de la infraestructura ferroviaria utilizada para tal fin. A su vez, realiza la gestién de
sistemas de control de circulacion de trenes. La empresa cuenta con una Gerencia de

Seguridad Operacional, en cumplimiento con la Resolucion 170/2018.

La Comision Nacional de Regulacién del Transporte (CNRT) controla y fiscaliza el transporte
terrestre de jurisdiccion nacional. En cuanto al ambito ferroviario, su competencia abarca los
trenes de la region metropolitana, los trenes de pasajeros de larga distancia y el transporte
ferroviario de cargas. Dentro de sus funciones, fiscaliza la actividad realizada por el
concesionario de transporte y controla el cumplimiento de las hormas vigentes y la ejecucion
de los contratos de concesion. Mediante la Gerencia de Control Técnico Ferroviario, ejerce
el control de todos los ferrocarriles del territorio nacional en materia de mantenimiento,

seguridad y accidentes.

El Ministerio de Transporte, a través de sus secretarias de Gestion, Planificacion vy
Articulacion de Transporte y de la Subsecretaria de Transporte Ferroviario, es la instituciéon
reguladora del sistema, con la potestad de definir contratos, normas y procedimientos

vigentes.

2. LIMITACIONES

Al momento de presentar este informe, la investigacion se encuentra a la espera de la

recepcion de documentos e informes solicitados a la empresa operadora.

3. NOTA FINAL

Aqui se presentan datos preliminares y provisionales, sujetos a modificaciones conforme
avance la investigacion. El analisis de la informacion factica, las conclusiones y los productos

de seguridad operacional solo seran publicados en el informe final de seguridad operacional.



