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SOBRE LA JST

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es mejorar la seguridad a través
de la investigacion de accidentes e incidentes y la emision de recomendaciones de acciones
eficaces. Mediante la investigacion sistémica de los factores desencadenantes, se evita la

ocurrencia de accidentes e incidentes de transporte en el futuro.

De conformidad con la Ley N.° 27.514 de seguridad en el transporte, la investigacion de todo

suceso tiene un caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar

presuncién de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Segun el articulo 26 de la Ley N.° 27.514, la JST puede realizar estudios especificos,

investigaciones y reportes especiales acerca de la seguridad en el transporte.

Esta investigacion ha sido efectuada con el tnico objetivo de prevenir accidentes e incidentes,

segun lo estipula la ley de creacion de la JST.

Los resultados de este Informe de Seguridad Operacional no condicionan ni prejuzgan
investigaciones paralelas de indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por

otros organismos u organizaciones con relacién al presente suceso.
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SOBRE EL MODELO SISTEMICO DE INVESTIGACION

La JST ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de los accidentes e incidentes de

transporte modales, multimodales y de infraestructura conexa.

El modelo ha sido ampliamente adoptado, como asi también validado y difundido por

organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las

siguientes:

o Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea o las fallas técnicas
del equipamiento constituyen los factores desencadenantes e inmediatos del evento.
Estos constituyen el punto de partida de la investigacion y son analizados con
referencia a las defensas del sistema de transporte junto a otros factores, que en
muchos casos se encuentran alejados en tiempo y espacio del momento preciso de

desencadenamiento del evento.

e Las defensas del sistema de transporte procuran detectar, contener y ayudar a
recuperar las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de
primera linea o las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) vy

entrenamiento.

e Los factores que permiten comprender el desempefio del personal operativo de
primera linea o la ocurrencia de fallas técnicas, asi como explicar las fallas en las
defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos, y estan
vinculados estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la
operacioén, las normas y procedimientos, la capacitacién del personal, la gestion de la
seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el personal

operativo y la infraestructura.

En consecuencia, la investigacion basada en el modelo sistémico tiene el objetivo de
identificar los factores relacionados con el accidente, asi como otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque no guarden una relacion de causalidad con el suceso
investigado, tienen potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. De esta

manera, la investigacion sistémica buscara mitigar riesgos y prevenir accidentes e incidentes
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a partir de Recomendaciones de Seguridad Operacional (RSO) que promuevan acciones

viables, préacticas y efectivas.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracién Nacional de Aviacion Civil
APN: Administracién de Parques Nacionales
ASO: Acciones de Seguridad Operacional

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

LAD: Lugar apto denunciado

OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
SNMF: Servicio Nacional de Manejo del Fuego
SRL: Sociedad de Responsabilidad Limitada

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1983/2023 - 40 ANOS DE DEMOCRACIA

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe, se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas

utilizadas.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 14/02/2022 Coordenadas

ltuzaing0, provincia de
Corrientes S 27° | 31 | 117

W | 56° | 38 | 027

Lugar

Hora UTC 21:402

_ Clasificacion
Categoria Fuego/Humo (Sin | Fase de Rodaje _
impacto) Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-CEQ
Tipo Avidn Marca | PZL Mielec Modelo | Dromader M-18-B

Propietario | Agropecuaria Litoral S.R.L

Dafios Destruida
Operacion | Trabajo Aéreo — Lucha contra incendios

Tripulacion
Funcion Tipo de Licencia
Piloto al mando Piloto comercial de avion

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0

Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1

2Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente
corresponde al huso horario —3.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

El 14 de febrero de 2022, la aeronave con matricula LV-CEQ, un Dromader M-18-B operado
por Agropecuaria Litoral S.R.L., completd una serie de vuelos de trabajo aéreo de lucha contra
incendios. A las 21:40 horas, durante la fase de rodaje en la pista del lugar apto denunciado
(LAD) Rincén de Santa Maria, ubicado en Ituzaingd (provincia de Corrientes), . Como

resultado del suceso, la aeronave experimentd un desperfecto y se incendié por completo.

El suceso ocurrié de dia y con buenas condiciones meteorolégicas.

Figura 1. Estado del LV-CEQ luego del incendio. Fuente: investigacion JST

1.2 Investigacion
Durante los meses de enero y febrero de 2022, se registraron en la provincia de Corrientes
focos activos de incendios en campos y zonas forestales que fueron combatidos por

brigadistas y bomberos convocados por el Servicio Nacional de Manejo del Fuego (SNMF) y

por la Administracion de Parques Nacionales (APN).
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El gobierno de la provincia de Corrientes catalogdé la situacion en la zona de Ituzaingd como

critica, debido a las extensas areas forestadas y los pastizales naturales que dificultaban el

trabajo del personal afectado al combate del fuego. La ausencia de lluvias y la sequia

generalizada en la provincia propiciaron la propagacion de los incendios. En respuesta, se

desplegaron al lugar cinco aviones hidrantes, uno de ellos como observador y dos helicopteros

del SNMF, ademas de tres autobombas, equipamiento, maquinaria pesada y moviles de

apoyo.

Por otra parte, el gobierno de la provincia de Corrientes contrat6 los servicios de la empresa

Agropecuaria Litoral S.R.L., propietaria del LV-CEQ, para incorporarla al operativo de combate

contra los incendios.

Informacion meteoroldgica

Viento 230°/ 06 nudos
Visibilidad 2 kilbmetros
Fendmenos significativos Humo
Nubosidad 1/8 CU 900 metros
Temperatura 32,4°C
Temperatura punto de rocio 8,9°C
Presion a nivel medio del mar 1.008,1 hPa
Humedad relativa 23 %

Tabla 1

El dia del suceso, la aeronave LV-CEQ se encontraba en su base ubicada en el aerédromo

Cafada Quiroz (provincia de Corrientes). Fue destinada a la zona de Ituzaing6 debido a la

presencia de focos de incendio significativos en las cercanias. Su operacion se llevé a cabo

desde el LAD 3013.

Lugar del suceso
Designacion LAD 3013, Rincén de Santa Maria
Ubicacién 09 km al NE de ltuzaingé, Corrientes
Coordenadas 27°31°31”°S - 056°38°02""'W
Superficie Tierra
Dimensiones 808 metros x 20 metros
Orientacién magnética 16/34
Elevacion 83 metros

Tabla 2

Después de realizar siete vuelos lanzando agua sobre distintas zonas afectadas por incendios

a lo largo de la mafiana y parte de la tarde del dia en cuestion, aproximadamente a las 20:00

horas se le comunicé al piloto del LV-CEQ que no realizaria més lanzamientos en el sector.
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Como respuesta a esta instruccion, decidio realizar una ultima carga de combustible en el

LAD 3013 y retornar a su base en el aerédromo Cafiada Quiroz.

Una vez completada la carga sobre la cabecera oeste de la pista, la aeronave rod6 unos 300
metros con la intencion de despegar por la cabecera opuesta. En ese punto, el piloto advirtié
fuego en la parte delantera del motor, detuvo su rodaje, apagé el motor y descendi6 de la
aeronave con el extintor. Intent6é apagar el incendio sin éxito, el cual se propag6 rapidamente a
toda la aeronave. Posteriormente, solicité la asistencia de los bomberos de la localidad
cercana de Ituzaingé quienes llegaron al lugar entre 15 y 20 minutos después, cuando el fuego
ya habia consumido gran parte de la aeronave.

Cargade
combustible

Trayectoria del Aeroclub Yacyreta

d i -
rodaje "

Zona de e
incendio de la*

-

aeronave

Figura 2. Vista del LAD 3013. Fuente: investigacién JST
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Figura 3. Imagen de la aeronave incendiandose. Fuente: Diario El Litoral

Figura 4. Trabajo de los bomberos en el LV-CEQ. Fuente: Diario El Litoral

Documentacion de la aeronave

En relacion con la documentacion de la aeronave, no se obtuvo respuesta a los
requerimientos realizados con motivo de la investigacion por parte del propietario. Segun
lo expresado por el piloto, toda la documentacion de la aeronave se perdio en el incendio

ya que siempre se encontraba debajo de su asiento. La aeronave era normalmente

IF-2023-128148023-APN-DNISAE#JIST
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habilitada en el taller aeronautico 1B-345 ubicado en el aerédromo Cafiada Quiroz, donde

se obtuvo el ultimo formulario 337 correspondiente a la rehabilitacion anual del LV-CEQ.

La obtencion de la documentacion técnica de la aeronave se logré mediante una solicitud
realizada a la Administracion Nacional de Aviacién Civil (ANAC). Al revisar la
documentacién del LV-CEQ, se pudo verificar que la aeronave no estaba en condicién de
aeronavegabilidad debido a que su rehabilitacién anual se encontraba vencida. Esta habia
vencido en enero de 2022, mientras que el incidente ocurrié el 14 de febrero de 2022.

Durante la entrevista con el piloto, este afirmo no estar al tanto de esta situacion.

ANAC [ ESSs™

Detalle Técnico de Aeronave

Pagineé 3 De 13
18020022

Fecha Formulario Nro. 337 oT Tipo Inspeccion Fecha Vencimiento Taller Satelite
p0I01/2021 151036 0032021 REHABILITACION ANUAL 3110112022 1B-345 0
16 DURG 1000 hs Habilitado Hasta

Célula 373800 Hs. enero 2022
Motores 16 DURG Hs. DURG Afios Habilitado Hasta

PZL|ASZ-6521-RM18 | KAA-911001 173200 Hs. 72900 Hs. 1,000.00 hs.
Hélices TG DURG Hs. DURG Afos Habilitado Hasta

PZL | AW-230 | W436079 90.00 Hs. 2,000.00 hs. 6 enero 2022

Mantenimiento

Nro. Fecha Ingreso oT Tipo Inspecclén Egreso Estimado  Fecha Egreso  Taller Sat
1083 2011212012 10312012 REHABILITACION ANUAL 0310422013 1B-345 0
8230 291052015 03012015 REHABILITACION ANUAL 050612015 120612015 1B-345 0
10372 231122015 2116-15 RECORRIDA DE HELICE 1710112016 280012016 1B-454 0
11585 270612016 037/2016 REHABILITACION ANUAL 01072016 0100722016 1B-345 0
15011 0510772017 037/2017 REHABILITACION ANUAL 081072017 1B-345 0

I 25228 0710172021 00312021 REHABILITACION ANUAL 1410172021 2010122021 1B-345 0 I

Figura 5. Detalle técnico de la aeronave. Fecha de la Gltima rehabilitaciéon. Fuente: ANAC

IF-2023-128148023-APN-DNISAE#JIST
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2. ANALISIS

A través del andlisis de las imagenes del incendio y la entrevista con el piloto, se pudo
determinar que el origen del fuego fue en la parte superior del motor. En ese area se encuentra
el carburador, por lo que es probable que una pérdida de combustible en ese sector haya
entrado en contacto con el sistema de escape, que se encontraba a una elevada temperatura.
Esto habria sido el punto de inicio del fuego, que luego se propag6 a toda la estructura de la

aeronave.

El intenso calor al que estuvieron expuestas las distintas partes del motor result6é en su fusién
o deformacion, lo que imposibilité identificar de manera precisa el punto exacto del inicio del
incendio.

Figura 6. Perfil izquierdo de la aeronave. Sentido de avance del fuego. Fuente: investigacion JST

Mas alla de la condicion de aeronavegabilidad expuesta, la investigacion no pudo acceder a
datos adicionales provenientes de otras fuentes, registros o evidencia técnica que permitieran

analizar mas a fondo el contexto en el que ocurrié este accidente.

IF-2023-128148023-APN-DNISAE#JIST
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v El dia del suceso, el LV-CEQ completé siete vuelos sin experimentar anomalias

en la operacion de la aeronave.
v El fuego se inici6 en la parte superior del motor.

v Alallegada de los bomberos al lugar del suceso, el fuego ya habia consumido

gran parte de la aeronave.

v/ Como consecuencia del alto grado de destruccion de la aeronave, no se pudo
determinar en forma fehaciente el origen de la falla que desencadend el fuego,
aungue esta podria haberse originado por una pérdida en el sistema de combustible

en la zona del carburador.

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad

operacional identificados por la investigacion

La investigacion identificé factores, sin relacién de causalidad con el accidente, pero con

potencial impacto en la seguridad operacional:

v~ Al momento del suceso, el LV-CEQ no reunia las condiciones de
aeronavegabilidad ya que su rehabilitacion anual se encontraba vencida.
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4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccidn que surge de esta investigacion, que puede ser base de acciones por explotadores
y propietarios de aeronaves y/o de difusién y comunicacion por la Administracion Nacional de
Aviacién Civil es una:

ASO AE-67-23

v La importancia de verificar que la documentacién se ajuste a la normativa
vigente -previo a la afectacion de pilotos y a aeronaves en operativos contra

incendios- para contribuir a operaciones seguras y efectivas.

IF-2023-128148023-APN-DNISAE#JIST
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