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ADVERTENCIA

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el &mbito de la aviacién civil cuya investigacién técnica
corresponde instituir. Este informe refleja las conclusiones de la JST, con relaciébn a las
circunstancias y condiciones en que se produjo el suceso. El andlisis y las conclusiones del
informe resumen la informacién de relevancia para la gestibn de la seguridad operacional,

presentada de modo simple y de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigaciobn de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Cddigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e
incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacibn no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones
en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de

los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacién de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacién que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestién de la seguridad operacional.
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Argentina

LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

JST: Junta de Seguridad en el Transporte
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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Ministerio de Transporte
Argentina

SEGURIDAD EN
EL TRANSPORTE

JST

INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

21/10/2019 Coordenadas
Fecha Aerédromo La Cumbre,
Lugar i
Cérdoba S 31°| 00’ 18~
Hora UTC 19:00
064°| 317 58~
: Pérdida de control | Fase de Clasificacion
Categoria Despegue
en vuelo Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-S034
Tipo Avién Marca | Pipistrel Modelo | Alpha Trainer
Propietario | Hangar 3-Polo Aerodeportivo S.R.L. _ _
_ — : Darios De importancia
Operacion | Aviacion general-Entrenamiento
Tripulacion Lesiones | Tripulacion | Pasajeros | Otros | Total
Funcion Licencia Mortales 0 0 0 0
_ Piloto privado
Piloto . Graves 0 0 0 0
de avion
Instructor de
Instructor Leves 0 0 0 0
vuelo
Ninguna 2 0 0 2
IF-2020-57152808-APN-DNISAE#IST
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Ministerio de Transporte J ST

Argentina

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 21 de octubre de 2019, la aeronave matricula LV-S034, un Pipistrel Alpha Trainer, despego del
Aerédromo La Cumbre (Cérdoba) a las 19:00 horas,? para realizar una navegacion por la zona, en

un vuelo de aviacién general de entrenamiento.

Durante el despegue, luego de la rotacién, la aeronave experimenté una pérdida de control en
vuelo. En consecuencia, y debido a la escasa altura sobre el terreno, la aeronave se precipitd
sobre el costado izquierdo de la pista dentro del predio del aer6dromo. Durante su recorrido sobre

el terreno, el tren de aterrizaje principal colapsoé y la hélice se destruyd.

El accidente ocurrié de dia y en buenas condiciones meteorol6gicas.

Figura 1. Aeronave LV-S034 en el lugar del suceso

2 Todas las horas estén expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y fecha del

accidente corresponde al huso horario -3.
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Ministerio de Transporte J ST
Argentina

1.2 Investigacion

Al momento del suceso el piloto al mando estaba acompafiado por un instructor afectado a la
escuela de vuelo. El primero manifesté que, previo a la rotacién de la aeronave, controld los
pardmetros del motor de la aeronave, que estaban dentro de sus limites normales, y realizé el
control cruzado de los mismos con el instructor que lo acompafiaba. Luego, hizo lo mismo con la
velocidad y realizd la rotacibn de la aeronave, con los parametros normales y la velocidad
adecuada.

Con la aeronave totalmente separada del suelo, se experimentd una rapida inclinacion (alabeo)
hacia la izquierda producto de una rafaga de viento, la que no pudo ser contrarrestada. La
aeronave tomo contacto con el terreno con la puntera del ala izquierda y luego con el tren de
aterrizaje principal izquierdo. El tren de aterrizaje colapso y los pilotos sélo lograron reducir la
potencia al minimo hasta la detencién de la aeronave fuera de la pista.

Figura 2. Representacion de la componente de viento

Antes del despegue, las condiciones meteorolégicas en el aerédromo eran las adecuadas para la
realizaciéon del vuelo. El cielo estaba totalmente despejado, sin fendémenos significativos,
visibilidad mayor a 10 km y viento de 9 kt a 75° de la direccién de avance de la aeronave (viento
de la derecha). Sin embargo, el aer6dromo tiene caracteristicas climatolégicas particulares por
encontrarse en una zona serrana. En este sentido, las rafagas de viento, asi como los cambios
repentinos y constantes de la direccion del viento, son muy comunes en esta zona y afectan en
gran medida a este tipo de aeronaves muy livianas. Para esta aeronave en particular, la limitacion
de viento cruzado es de 18 k.

En la pista se encontraron tres marcas iniciales que coincidieron con la puntera de ala y el tren de
aterrizaje. Segun estas marcas, la aeronave recorri6 150 metros hasta detenerse. Durante dicho
recorrido, el tren principal de aterrizaje colapsé y la hélice toco el terreno, lo que provocod su
destruccion.

IF-2020-57152808-APN-DNISAE#IST
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Ministerio de Transporte SEGURIDAD EN
Argentina JST EL TRANSPORTE

Figura 3. Marcas en el terreno

2. ANALISIS

La evidencia e informacion obtenida indican que durante la rotacion, la aeronave fue afectada por
una rafaga de viento lateral que, tanto el piloto como el instructor que lo acompafaba, trataron de
contrarrestar sin conseguir el efecto deseado. Se estima que la réafaga de viento puede haber

superado la limitacion de viento cruzado de la aeronave.

Una vez que el ala derecha se elevé (ala del lado del viento), aumenté la superficie del ala
expuesta al viento cruzado, lo que pudo haber causado la pérdida de control en vuelo.

Ya en el suelo, y dado que la aeronave continuaba afectada por esta rafaga, realizd un
desplazamiento lateral causado por el viento cruzado. Esto le impuso una tension de carga lateral

severa al tren de aterrizaje, lo que desencadend una falla estructural del mismo.
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v" Posterior a la rotacion, la aeronave experimenté una pérdida de control en vuelo,
producto de una posible radfaga de viento que excedié las limitaciones de viento cruzado

de la aeronave.

v El aer6dromo presenta caracteristicas particulares debido a su ubicacion en una
zona serrana, con tendencia a la generacion de rafagas de viento sin manifestaciones

previas.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La evidencia obtenida por la investigacion y su andlisis no sugieren acciones concretas de

seguridad operacional.

IF-2020-57152808-APN-DNISAE#IST

ISO Paginall de 1l



Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
2020 - Ao del General Manuel Belgrano

Hoja Adicional de Firmas
Informe gréfico

Numero: 1F-2020-57152808-APN-DNISAE#JST

CIUDAD DE BUENOS AIRES
Viernes 28 de Agosto de 2020

Referencia: LV-S034 - Informe de Seguridad Operacional

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 11 paginals.

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE
Date: 2020.08.28 17:10:42 -03:00

Enrique Pagniez

A cargo de Despacho

Direccion Nacional de Investigacion de Sucesos Aeronauticos
Junta de Seguridad en €l Transporte

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL
ELECTRONICA - GDE
Date: 2020.08.28 17:10:43 -03:00



	Pagina_1: Página 1 de 11
	Pagina_2: Página 2 de 11
	Pagina_3: Página 3 de 11
	Pagina_4: Página 4 de 11
	Pagina_5: Página 5 de 11
	Pagina_6: Página 6 de 11
	Pagina_7: Página 7 de 11
	Pagina_8: Página 8 de 11
	numero_documento: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
		2020-08-28T17:10:42-0300


	reparticion_0: Dirección Nacional de Investigación de Sucesos Aeronáuticos
Junta de Seguridad en el Transporte
	localidad: CIUDAD DE BUENOS AIRES
		2020-08-28T17:10:43-0300


	Numero_10: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_11: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Pagina_10: Página 10 de 11
	Pagina_11: Página 11 de 11
	Numero_4: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	cargo_0: A cargo de Despacho
	Numero_3: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_6: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_5: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_8: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_7: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_9: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	fecha: Viernes 28 de Agosto de 2020
	Numero_2: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Numero_1: IF-2020-57152808-APN-DNISAE#JST
	Pagina_9: Página 9 de 11
	usuario_0: Enrique Pagniez


