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Ministerio de Transporte J ST
Argentina

ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la aviacién civil cuya investigacion técnica
corresponde instituir. Este informe refleja las conclusiones de la JST, con relacion a las
circunstancias y condiciones en que se produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del
informe resumen la informacién de relevancia para la gestibn de la seguridad operacional,

presentada de modo simple y de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Cddigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncién de culpa ni responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacibn no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de
los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestion de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administraciéon Nacional de Aviacion Civil

EANA: Empresa Argentina de Navegacion Aérea

HVI: Habilitacion de Vuelo por Instrumentos

IFR: Reglas de Vuelo por Instrumentos

IMC: Condiciones Meteoroldgicas de Vuelo por Instrumentos

JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
SAR: Servicio de Busqueda y Salvamento

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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Ministerio de Transporte J ST

Argentina

SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente experimentado por la
aeronave LV-BZB, un Weatherly 620-A, en La Mesilla del Cura (San Luis), el 27 de marzo de 2019

a las 14:00 horas, durante un vuelo de aviacién general de traslado.

El informe presenta cuestiones de seguridad operacional relacionadas con el desempefio
operativo del piloto ante situaciones meteorolégicas desfavorables durante un vuelo bajo reglas de

vuelo visual (VFR).

Figura 1. Imagen de la aeronave en el lugar del accidente
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 27 de marzo de 2019, la aeronave Weatherley 620-A, matricula LV-BZB, despeg6 de la ciudad
de Laboulaye en horas de la mafiana, con destino a Lujan (San Luis), en un vuelo de traslado de

aeronave para posteriores trabajos de aeroaplicacion.

Durante la navegacion, la aeronave realiz6 una escala en Tilisarao (San Luis) debido a que la
meteorologia, tanto en el Ultimo tramo de navegaciéon como en el lugar de destino, no era buena.
Una vez que la aeronave aterriz6 en la escala, esper6 por unas dos horas para continuar el vuelo.
Luego de 10 minutos, en condiciones de vuelo visuales, el piloto se vio involucrado en condiciones
de vuelo instrumentales, e impacté contra la ladera de las sierras de manera controlada a las
14:00 horas.?

Como consecuencia del suceso, la aeronave resulté destruida y su ocupante con lesiones fatales.

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 1 0 0 1
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 0 0 0 0

Tabla 1

1.3 Dafos en la aeronave

1.3.1 Célula

Destruida.

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario -3.
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1.3.2 Motor

Destruido.

1.3.3 Hélice

Destruida.

Figura 2. Imagen de la aeronave destruida

1.4 Otros dafios

No hubo.

1.5 Informacién sobre el personal

La certificacion del piloto cumplia con la reglamentacién vigente para operaciones bajo reglas de

vuelo visual.
Piloto
Sexo Masculino
Edad 64
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto privado de avion
Piloto aeroaplicador de avion

| F-2020-49302393-APN-DNISAE#IST
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Habilitaciones Monomotores terrestres
Certificacion médica aeronautica Clase |

Valida hasta el 31/07/2019

Tabla 2
Su experiencia era la siguiente:
Horas de vuelo General En el tipo
Total general Sin datos Sin datos
Ultimos 90 dias Sin datos Sin datos
Ultimos 30 dias Sin datos Sin datos
Ultimas 24 horas Sin datos Sin datos
En el dia del suceso 1,8 1,8
Tabla 3

No se pudo precisar la cantidad de horas de vuelo del piloto al mando de la aeronave, por la falta
de documentacion que acreditara las mismas. El piloto no poseia habilitacion de vuelo por
instrumentos (HVI). De las entrevistas realizadas, se obtuvo informacién que da cuenta que el
piloto volaba la aeronave accidentada de manera habitual para realizar las campafias de

aeroaplicacion, como asi también la utilizacion de la ruta de vuelo, en la que sufrira el accidente.

1.6 Informacion sobre la aeronave
La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacién vigente del plan de

mantenimiento del fabricante. La misma, por su certificacién, no se encontraba habilitada para

realizar vuelos bajo reglas de vuelo por instrumentos (IFR).

Figura 3. Perfil de la aeronave
IF-2020-49302393-APN-DNISAE#IST
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Aeronave
Marca Weatherley
Modelo 620-A
Categoria Restringida
Fabricante Weatherley
Afio de fabricaciéon 1989
Numero de serie 1527
Peso maximo de despegue 2721,0 kg
Peso maximo de aterrizaje 2721,0 kg
Peso vacio 1374,0 kg
Fecha del ultimo peso y balanceo 31/08/2014
Horas totales 6.381,1
Horas desde la ultima recorrida general 311,8
Horas desde la ultima inspeccion Sin datos
Ciclos totales Sin datos
Ciclos desde la ultima recorrida general Sin datos
Certificado de matricula Propietario Suspendido
Fecha de expedicion Suspendido
Certificado de Clasifica'cién Avién. .
Categoria Restringida
aeronavegabilidad Fecha de emision 24/09/2014
Fecha de vencimiento Sin fecha
Tabla 4
Motor
Marca Pratt & Whitney
Modelo R-985-AN14B4
Fabricante Pratt & Whitney
Numero de serie JP210801
Horas totales Sin datos
Horas desde la ultima recorrida general 6.824,0
Horas desde la uUltima intervencion 6.381,1
Ciclos totales Sin datos
Ciclos desde la ultima recorrida Sin datos
Habilitacién Desde el 23/06/2009
Tabla 5
Hélice
Marca Hartzell
Modelo HC-B3R30
Fabricante Hartzell
Numero de serie EM-79
Horas totales Sin datos
Horas desde la ultima recorrida general 6.381,1
Horas desde la ultima intervencién Sin datos

Habilitacion

Hasta el 12/10/2021

Tabla 6
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1.7 Informacion meteoroldgica

JST

Esta seccion sintetiza la informacion disponible sobre

las condiciones meteoroldgicas

prevalecientes en el momento del accidente. El APENDICE A - Las condiciones meteoroldgicas,

contiene el detalle de las mismas.

En el canal #2 (Visible) del satélite GOES-16 se aprecié la presencia de nubes bajas del tipo

stratus/stratocimulos bajos que cubrian casi la totalidad del cielo. La investigacién obtuvo

testimonios de pobladores que se encontraban en la zona del suceso, quienes manifestaron que

el dia del accidente habia niebla y nubosidad baja en la zona de valles y laderas de las sierras.

Informacion meteoroldgica

1.8 Ayudas ala navegacion

No aplica.

1.9 Comunicaciones

No aplica.

Viento 340/04
Visibilidad 10 km
Fendmenos significativos Ninguno
Nubosidad 4/8 SC 450mts 8/8 CUSC 900 m
Temperatura 15,5
Temperatura punto de rocio 13,0
Presion a nivel medio del mar 1024,9 hPa
Humedad relativa 85 %
Tabla 7

1.10 Informacidn sobre el lugar del suceso

El suceso tuvo lugar en una zona rural montafiosa. El punto de impacto de la aeronave fue sobre

la ladera de una sierra a 80 metros de su cumbre.

ISO
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Ubicacion de la aeronave

Figura 4. Lugar del suceso

Lugar del suceso
Ubicacién Zona rural montafiosa, La Mesilla del Cura (San Luis), 10 km al
sudeste de Lujan (San Luis)
Coordenadas 32025 51”7 S-065°51" 48" O
Superficie Rocosa con vegetacion escasa
Elevacién 1.441 metros - 4.727 ft

Tabla 8

L, .
dAdeg
; Lugar deif accidente

Figura 5. Trayecto de navegacion y lugar del suceso
IF-2020-49302393-APN-DNISAEAIST
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1.11 Registradores de vuelo

No aplica.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

El impacto de la aeronave se produjo de modo frontal contra la ladera rocosa de la sierra. Por la
dureza del terreno y el angulo de impacto, la aeronave solo se desplaz6é un metro desde el punto
de impacto hasta su detencion. La dispersion de restos no supero los dos metros alrededor de la
aeronave. Posterior al impacto, la aeronave se incendié en la zona de motor y cabina de vuelo, y
se quemad por completo. De lo observado en el lugar del suceso, pudo verificarse que la aeronave

impactd con potencia aplicada y en vuelo recto y nivelado.

Figura 6. Imagen de la aeronave en el lugar del suceso

1.13 Informacion médicay patolégica

No se detect6 evidencia médico-patoldgica del piloto relacionada con el accidente.

1.14 Incendio

| F-2020-49302393-APN-DNISAE#IST
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Luego del impacto contra el terreno, se produjo el incendio de la aeronave debido a la ruptura de
los tanques y la pulverizacién del combustible que, en contacto con las superficies calientes del

motor, produjo el incendio.

1.15 Supervivencia

Las tareas de busqueda y salvamento fueron llevadas a cabo por la Empresa Argentina de
Navegacion Aérea (EANA), con la participacion de aeronaves de la zona y la Fuerza Aérea
Argentina, una de las cuales ubicO el lugar del accidente. La aeronave fue hallada 24 horas
después de su desaparicidn, por el avistamiento desde un avién abocado al servicio de busqueda
y salvamento (SAR). Por la ubicacién de la aeronave en una zona montafiosa, de dificil acceso y
condiciones meteorolégicas adversas similares al momento del suceso, recién 21 horas

posteriores a su avistaje pudo hacerse contacto con la misma.

1.16 Ensayos e investigaciones

Durante la investigacion de campo se inspeccionaron los cables de los comandos de vuelos, que

tenian continuidad y estaban quemados por el incendio.

Los comandos asociados a la potencia de los motores, mezcla de combustible y paso de hélices

se destruyeron como consecuencia del incendio, por lo que no se pudo determinar su posicién.

El tablero de instrumentos se quemo, sin que se pudiesen recuperar l0s equipos para ensayos.

Figura 7. Vista de los dafios y el incendio de la aeronave
IF-2020-49302393-APN-DNISAEAIST
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Dos de las tres palas de la hélice estaban deformadas hacia el intradds (la parte anterior, tomando
la direccidon contraria de vuelo), lo que es consistente con un impacto contra el terreno con
potencia de vuelo aplicada. La tercera se encontraba partida en dos trozos de igual tamafio,

producto del impacto contra las piedras.

Figura 8. Imagen de dos de las tres palas de la hélice

El plano derecho no fue alcanzado en su totalidad por el incendio y se pudo observar que los flaps

se encontraban retraidos, configuracion consistente con vuelo en crucero.

No se pudo determinar cuanta cantidad de combustible tenia la aeronave al momento del

accidente debido al incendio.

De los hallazgos en el terreno, no se detectaron indicios que pudieran vincular el presente suceso

con fallas técnicas de la aeronave.

Un testigo, que se encontraba a la hora del accidente en cercanias del lugar del suceso, indico
gue no vio, pero si escuchd la aeronave, que realizaba vuelos en circulos. También recordé que
las condiciones meteoroldgicas a la hora del suceso eran de cielo cubierto por nubes muy bajas y

poca visibilidad.
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Se realiz6 la entrevista a uno de los integrantes del apoyo en tierra que lo esperaba en el lugar de

arribo, que mantuvo comunicaciones via mensaje hasta una hora previa al suceso.
De la misma se obtuvo lo siguiente:

Salié de Laboulaye temprano y a mitad de su recorrido hablamos nuevamente donde le dije
que se quede en Rio Cuarto o Tilisarao porque en Lujan (San Luis) estaba feo, luego él ya
aterrizado en Tilisarao me dijo que se iba a la estacion de servicio caminando a tomar algo,
volvimos a hablar a las 10:30 (hora local) aproximadamente y la meteorologia seguia
adversa, pero concordamos en que cerca del mediodia cuando el sol calentara un poco se
tenia que abrir un poco. De todas formas, le sugeri que se quedara en Tilisarao que yo lo iba
a buscar en la camioneta y dejabamos el avién ahi hasta el otro dia, pero me dijo que no, que
ibamos a seguir esperando. Luego a las 11:46 (hora local) recibi un mensaje por WhatsApp
que decia “despegado”, yo sabia que tenia combustible para una hora de vuelo porque él me
lo habia dicho, asi que puse mi cronégrafo en cero. A los 50 minutos y sin tenerlo a la vista
comencé a llamarlo y ya su teléfono me daba apagado o fuera de rango, a los 60 minutos

llamé al hijo y decidimos llamar a servicios de rescate.

1.17 Informacion organicay de direccion

La aeronave pertenecia al piloto accidentado. Era utilizada para vuelos de trabajo aéreo,
aeroaplicacién. Al momento del suceso la aeronave se encontraba en traslado y operaba bajo las
exigencias de las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC parte 91, Reglas de vuelo y

operacién general).

1.18 Informacién adicional

Ver apéndice.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.
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2. ANALISIS

2.1 Introduccién

Las tareas de busqueda y salvamento de la aeronave accidentada se vieron dificultadas por la
meteorologia y el acceso a los restos, por la inhdspita orografia del lugar. La obtencién de la
informacion también se vio dificultada por la condicién en la que se encontraban los restos de la

aeronave.

2.2 Aspectos técnicos-operativos

La aeronavegabilidad es la aptitud técnica y legal de una aeronave para que sea operada en
forma segura. El formulario DA-337 refleja la aceptacion y el aval de la ANAC en cuanto a la
aptitud técnica y legal de la aeronave sobre la base de la evidencia material y documental
presentada al momento de la emision del documento. Por ello se considera que la aeronave se

encontraba aeronavegable al momento del suceso.

La investigacion determind que las deformaciones y fracturas observadas en los componentes
hallados de la aeronave fueron producto del impacto. No se determinaron condiciones técnicas
preexistentes que pudieran haber intervenido o contribuido en la dindmica del suceso. La
configuracion de flaps y los dafios tanto en la hélice como la aeronave en general se condecia con

la fase de vuelo crucero en la que se encontraba la aeronave.

Las marcas en la vegetacion, previo a la detencién final de la aeronave contra la superficie de la
ladera, indicaron que el impacto se produjo sin gue se realizaran maniobras evasivas para evitar la
colision contra la ladera. Esto sugiere que el piloto fue sorprendido por la ladera, e impact6 contra
ella con las alas casi niveladas, en un tipo de accidente caracterizado por la industria como vuelo
controlado contra el terreno (Controlled Flight Into Terrain, o CFIT). La definicion de CFIT es un
accidente en el cual una aeronave en condiciones de aeronavegabilidad y bajo el control del
piloto, impacta in-intencionalmente contra la superficie, una montafia o un cuerpo de aguas. El

contexto de este accidente se encuadra claramente dentro de esta definicion.

3 Boletin de seguridad operacional “Vuelos VFR-Visibilidad reducida” (www.argentina.gob.ar/jst/aviacion/productos-de-

seguridad/alertas/vuelos-vir-visibilidad-reducida)
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En base a la informacion obtenida, se puede establecer que la planificacion del vuelo no fue

apropiada referente a las condiciones meteoroldgicas en ruta y destino.

La meteorologia fue un aspecto fundamental en este accidente, es decir, el vuelo se inicié bajo
condiciones visuales y se transform6 en vuelo instrumental por las condiciones meteorolégicas en
ruta. Para este nuevo contexto operacional de vuelo instrumental se requiere una serie de
competencias, habilidades y conocimientos. Siendo que el piloto carecia de licencia para vuelo
IFR, la investigacién no pudo asegurar ni descartar que el piloto estaba preparado para este tipo

de operacion.

El contexto operacional podria haber llevado al piloto a desviar la atencion de los instrumentos de
altitud en busca de referencias ubicadas en la zona de vuelo, ya que esta ruta habia sido utilizada
una gran cantidad de veces para el traslado de la aeronave por él mismo. Esta situacion de vuelo
puede ser explicada por los dichos de testigos, que aseguraron escuchar el ruido de la aeronave
realizando virajes de 360° dentro de la masa nubosa.

La aeronave no estaba equipada con instrumentos que permitan un vuelo en condiciones IFR, ya
gue consta de instrumental basico para vuelo VFR segun su certificacién. No obstante, no se pudo
comprobar si la aeronave contaba con algun equipo de navegacion satelital que brindara ayuda al

piloto en cuanto a su hocién de vuelo, debido a los dafios producto del incendio.

Las RAAC Parte 91, “Reglas de vuelo y operacién general”’, establecen minimos meteorolégicos
para la operacion bajo reglas de vuelo visual; éstas se detallan en la figura 9. De acuerdo con la
informacion meteorolégica disponible para la ruta de vuelo seleccionada, al superar los 450
metros, la aeronave volé dentro de una masa de aire saturada en condiciones IFR, fuera de los

minimos meteorolégicos para vuelo VFR.
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2. Minimos meteorolégicos VFR béasicos:

(a) Salvo cuando operen con caracter de vuelos VFR especiales, los vuelos VFR se realizaran de forma gue la aeronave
vuele en condiciones de visibilidad y de distancia de las nubes que sean iguales o superiores a las indicadas a continua-
cion:

Banda de altitud Clase de espacio aé- Visibilidad de vuelo Distancia de las nubes
reo
A 3 050 m (10 000 ft) A**BCDEFG 8 km 1 500 m horizontalmente

AMSL o por encima

300 m (1 000 ft) vertical-
mente

Por debajo de 3 050 m A**BCDEFG 1 500 m horizontalmente
(10 000 ft) AMSL y por
encima de 900 m (3 000 300 m (1 000 ft) vertical-

ft) AMSL, o por encima mente
de 300 m (1 000 ft)
sobre el terreno, de
ambos valores el mayor

A BCDE 5 km 1 500 m horizontalmente

300 m (1 000 ft) vertical-
A 900 m (3 000 ft) mente

AMSL o por debajo, 0 a
300 m (1 000 ft) sobre
el terreno, de ambos
valores el mayor

FG 5 km** Libre de nubes y con la

superficie a la vista

Figura 9. Minimos meteorolégicos VFR basicos
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CONCLUSIONES

Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v El piloto no estaba certificado para realizar vuelos bajo condiciones IFR.
v La aeronave no estaba certificada para realizar vuelos bajo condiciones IFR.

v Las condiciones meteorolégicas en la zona y momento en que se produjo el

accidente, fueron factores desencadenantes inmediatos del mismo.

v La investigacion no pudo establecer el nivel de acceso a la informacion
meteoroldgica que tuvo el piloto durante la planificacién del vuelo, pero si que fue
advertido previo a su despegue por parte del personal de apoyo sobre que las

condiciones no eran seguras para el vuelo.

v Los restos de la aeronave y marcas observadas en el lugar del accidente
evidenciaron que no hubo maniobras tendientes a evitar el impacto, y fueron consistentes

con un accidente CFIT.

v~ Dada la magnitud del impacto de la aeronave contra el terreno, no hubo posibilidad

de supervivencia.
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

La evidencia obtenida por la investigacion y su andlisis no sugieren recomendaciones concretas

de seguridad operacional.
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APENDICE A

Las condiciones meteoroldgicas

ISO

2010 - “Afo de la Exportaciin”

.
Q&.f '\ci:‘_
k'
_—
!

£y

MINISTERIO DE DEFENSA
SECRETARIA DE CIENCIA, TECNOLOGIA ¥ PRODUCCION
SERVICIO METEOROLOGICO NACIONAL

INFORME METEOROLOGICO POR ACCIDENTE DE AVIACION

Ref. GDE N°: NO- 2019-374H7782 -APN-DNIA&JIAAC  Asunte: LV-BZB
Aeronave: Weatherley 620-A Recibido: 22 ABR 201%
[Fecha del hecho: 27 de Marzo 2019 Hora: 1400 UTC
Lugar: Zonarural “La mesilla del Cura® — Provincia de San Luis

(Coordenadas geograficas: 32°1575175 — 063°31°487W

IClasificacion: Rutina

CONDICIONES METEOROLOGICAS

VIENTO: 34004 KT

VISIBILIDAD: 10 KM

FENOMENOS SIGNIFICATIVOS: Ninguno
NUBOSIDAD: 4/8 5C 430MTS —8/8 CUSC 200MTS
TEMPERATURA: 135 °C

TEMPERATURA PUNTO DE ROCIO: 130 °C
PRESION A NIVEL DEL MAR: 1024.9 hPa
HUMEDAD RELATIVA: 85 %

Observaciones:
Atento a lo requenido, se agrega la siguiente informacion:
+ Imagenes satelitales:

En €l canal #2 (Visible) del satélite GOES-16, se aprecia la presencia de nubes
bajas del tipo stratus/stratocimulos bajos de bajo bnllo que cubren casi la totali-
dad del cielo. Por ofra parte, el canal #13 (inframrojo térmico) se observa topes
mubosos “cdlidos™, con valores comprendidos entre -10° y -153°C aprox. Esto de-
nota un desarrollo vertical muy limitado, siendo de aproximadamente, segin [SA,
entre los FL130 v FL150 pies (3900 - 4500mts).

1
IF-2019-30177588- APN-G5CE5MN
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Figura 1. Imagen del canal#02 (visible) del '.to'lm GOES-16 para el dia 27 de Marzo 2017 a las
14:00 UTC

L - = ~
~40 -0 -70 ~00 -50 =40 =30 -20 -10 0 16 20 %0 40 %

Figura 2. Imagen del canal#13 (temperatura de topes nubozoz) del satélite GOES-16 para el dia
27 de Marzo 2017 a las 14:00UTC

INFORME PRODUCIDO EL DIA: 27 de Mayo 2019

Los datos son inferidos. obtenidos de los registros horarios de las estaciones meteorolo-
gicas San Luis y Villa Dolores. interpolados al lugar del accidente. Visto también el mapa
sinoptico de superficie de 15:00UTC e imagenes del satélite GOES-16.

x
IF-2019-50177588-APN-GSCZSMN
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