SEGURIDAD EN
JST ‘ EL TRANSPORTE

Informe Provisional de
Seguridad Operacional

X

Maniobra abrupta y falla de componente
Propietario privado

JB3-LACAR, LV-X198

Zona rural de Pérez, Santa Fe

23 de enero de 2021

6589216/21

Ministerio de Transporte

E@’ Argentina




B % Ministerio de Transporte J ST
w35 Argentina

Junta de Seguridad en el Transporte

Av. Belgrano 1370, piso 12°

Argentina, Ciudad Auténoma de Buenos Aires, C1093AA0
(54+11) 4382-8890/91

www.argentina.gob.ar/jst

info@jst.gob.ar

Informe Provisional 6589216/21

Publicado por la JST. En caso de utilizar este material de forma total o parcial se sugiere citar

segun el siguiente formato Fuente: Junta de Seguridad en el Transporte.

El presente informe se encuentra disponible en www.argentina.gob.ar/jst

|F-2021-122404990-APN-DNISAE#JIST

INFORME PROVISIONAL Pégina 2 de 20 2



Ministerio de Transporte J ST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

INDICE

ADVERTENCIA L.ttt e ket e ookt e ookt e e e ekt e e e et e e e e nbbn e e e e e nnneeas 5
LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS ...ttt 6
1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS.......coiuiitiieieieie ettt 8
1.1 RESEAA Al VUEIO ...ouiiiiiiiiiiee et a e e e 8
1.2 LeSiones Al PEIrSONAl....ccooviiiiiiii i 8
1.3  Dafos €N la @BrONaAVE......coeuuiiiie e iError! Marcador no definido.
N @ { o F 3o = 1 [ R iError! Marcador no definido.
1.5 Informacidn SObre €l PErsSONAl .........coooiiiiiiiiiiii e 8
1.6  INfOrmacion SODIe 18 @BIONAVE. ........oii ittt a e e 9
1.7  Informacién meteorol0giCa.......cccoceeeiiiiiiiiiiiiiiee e iError! Marcador no definido.
1.8 Ayudas alanavegacion..........cccccceeeeiiiiiiiiiiiieeee e iError! Marcador no definido.
1.9  COMUNICACIONES....cuti et iError! Marcador no definido.
1.10 Informacion sobre el lugar del suceso.........ccccceeeviiinnnene. iError! Marcador no definido.
1.11 Registradores de VUEIO .......coooeeeeiiiiiiee iError! Marcador no definido.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impactojError! Marcador no definido.

1.13 Informacion médicay patolégica ......cccoeeeeeiieeiiiiiiiiiieenneenn, iError! Marcador no definido.
1.14 [T e2=T g Xo 1o S iError! Marcador no definido.
1.15 SUPEIVIVENCIA cevvuiieiiiii et e e e e e e e e e et eeeeaaneeeens iError! Marcador no definido.
1.16 Ensayos € inVeStigaCiONEeS ......c.ceeveveeiiii e e iError! Marcador no definido.
1.17 Informacién organicay de direcCion.......cc..ccoevvvviiiiieennene.. iError! Marcador no definido.

IF-2021-122404990-APN-DNISAE#JST

INFORME PROVISIONAL Pagina 3 de 20 3



Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

1.18 INFOrMacCioN AdICIONAL ... ....uuiiiiiiiiiiiiiei bbb eeebnnnee 15
1.19 Técnicas de investigaciones Utiles 0 efiCaces .........cccceeeiiiiiiiiiiiiiii e, 20
2. INOTA FINAL Lottt et e e e e e e sttt e e e e e e e e s e s st bt et e e eeeeeaannssbaneeaaeeeaaannns 20

|F-2021-122404990-APN-DNISAE#JIST

INFORME PROVISIONAL Pégina4 de 20 4



% Ministerio de Transporte J ST
'ty Argentina

ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la aviacién civil cuya investigacion técnica
corresponde instituir. Este informe refleja los hallazgos preliminares y provisionales de la JST,

sujetos a modificaciones conforme avance la investigacion.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacibn de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Caodigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico, y la informacién y documentacién contenida en el presente informe no debe

generar presuncion de culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e
incidentes, segun lo estipula el Anexo 13 de la Organizacion de Aviacién Civil Internacional
(OACI).
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

AC: Corriente Alterna/Circular de Asesoramiento

AD: Directiva de Aeronavegabilidad/Aer6dromo

AIC: Circular de Informacion Aeronautica

AIP Publicacién de Informacion Aeronautica

AIS: Servicio de Informacion Aeronautica

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil

ARO: Oficina de notificacion de los servicios de transito aéreo
ATC: Control del Transito Aéreo

ATS Servicios de Transito Aéreo

ATZ: Zona de transito de Aerddromo

AWY: Aerovia

CG: Centro de Gravedad

CTA: Area de Control

CTL: Control

CTR: Zona de control

CVR: Registrador de Voces de Cabina

ELT: Transmisor de Localizaciéon de Emergencia

FDR: Registrador de Datos de Vuelo

GPS: Sistema Mundial de Determinacion de la Posicion

lIC: Investigadores a Cargo

1 Con el propdsito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y
abreviaturas utilizadas en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se

corresponden con los de sus denominaciones completas en espaniol.
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JST: Junta de Seguridad en el Transporte

MADHEL: Manual de Aerédromos y Helipuertos
MTOW: Peso Maximo de Despegue

NOTAM: Aviso a los Aviadores

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil
RPM: Revoluciones por Minuto

SEI: Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios
TAR: Radar de vigilancia de area terminal/Taller Aeronautico de Reparaciones
TMA: Area de Control Terminal

TWR: Torre de Control

UTC: Tiempo Universal Coordinado

VA: Velocidad de Maniobra de Disefio

VD: Velocidad de picada de disefio

VMO/MMO: Velocidad limite maxima de operacion

VNE: Velocidad de nunca exceder
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

El 23 de enero de 2021 la aeronave matricula LV-X198, un motoplaneador experimental
designado como JB3-LACAR, despeg6 del aer6dromo de Alvear (Alvear, Santa Fe) a las 17:15

horas, en un vuelo a vela local de aviacion general.

A las 17:36, el piloto se comunicé con la TWR del aeropuerto Rosario informando que se
encontraba sobre la vertical del aerédromo de Alvear con 2000 ft de altura y solicité autorizacion

para ascender a los 4000 ft; recibié la autorizacion, la que fue colacionada por el piloto.

A las 18:11 horas la TWR del aeropuerto Rosario recibié una llamada del servicio AlS-COM
preguntando si estaban en conocimiento de una aeronave posiblemente accidentada en la zona
de la localidad de Pérez a lo cual responde que no tenian a ninguna aeronave volando en esa

Zona.

Como consecuencia del suceso, la aeronave resultdé destruida.

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacién Pasajeros Otros Total
Mortales 1 0 0 1
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna O 0 0 0

Tabla 1

1.3 Dafios en la aeronave

1.3.1 Célula

Destruida.

1.3.2 Motor
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Dafos de importancia.

1.3.3 Hélice

Destruida.

SEGURIDAD EN
JST EL TRANSPORTE

Figura 2. Partes de la aeronave recolectadas y presentadas de manera general

1.4 Otros dafos

No hubo.

1.5 Informacion sobre el personal

La certificacion del piloto cumplia con la reglamentacion vigente.

Piloto
Sexo Varon
Edad 47
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto de planeador

Habilitaciones

Planeador monoplaza, multiplaza, VFR controlado

Certificacion médica aeronautica

Clase 2
Valida hasta el 31/08/2021

INFORME PROVISIONAL

Tabla 2
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La experiencia de vuelo del piloto no pudo ser establecida; su libro de vuelo no tenia registro de
actividad desde el afio 2003.

1.6 Informacién sobre la aeronave

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacion vigente y mantenida de
acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante

El JB3 — Lacar era un motoplaneador monoplaza propulsado por un motor Rotax con una potencia
de 40 HP, dotado de una hélice de dos palas con embanderamiento automatico con tren de

aterrizaje convencional y alas con flecha negativa.

La construccién fue finalizada en el afio 1996 y el material predominante era madera; las alas
estaban conformadas por dos semi alas que se unian entre si y al fuselaje por la prolongacion del
larguero delantero, adoptando un sistema similar al del Jantar standar permitiendo un rapido

armado y desarmado.

El larguero era de construccién mixta, utilizandose para las platabandas de compresion y traccion

fibra de carbono hasta el 60% de la envergadura y desde alli hasta la punta madera.

El grupo de cola en “T” estaba construido de manera tradicional en madera con sus partes fijas

enchapadas y las partes moviles enteladas.
Las performances estimadas de disefio eran:
1- Régimen de ascenso: 2.5 a 2.8 m/s a una velocidad de 90 km/h
2- Velocidad de crucero: 120 km/h
3- Velocidad maxima 145 km/h
4- Relacion de planeo: 1:27 a 90 km/h
5- Descenso minimo de 0.82 m/seg a 76 km/h

6- Rango de c.g. 25 a 30% de CMA

|F-2021-122404990-APN-DNISAE#JIST
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Aeronave
Marca JB3-LACAR
Modelo Monoplaza
Categoria Especial
Fabricante Jorge Berca
Ao de fabricacion 1996
Numero de serie 001
Peso maximo de despegue 370,0 kg
Peso maximo de aterrizaje 370,0 kg
Peso vacio 220,0 kg
Fecha del ultimo peso y balanceo Sin datos
Horas totales 158,5
Horas desde la ultima recorrida general No aplica
Horas desde la Ultima inspeccion Desconocido
Ciclos totales No aplica
Ciclos desde la ultima recorrida general No aplica
Certificado de matricula Propietario Sergio Pérez
Fecha de expedicion 04/11/2015 |
Certificado de Clasifica'cién Experimental |
Categoria Especial \
aeronavegabilidad Fecha de emision 07/08/1997 |
Fecha de vencimiento Sin vencimiento \
Tabla 3
Motor
Marca Rotax
Modelo 447
Fabricante Ratax
Numero de serie 3648596
Horas totales 85,5
Horas desde la ultima recorrida general Desconocido
Horas desde la dltima intervencion Desconocido
Ciclos totales No aplica
Ciclos desde la ultima recorrida No aplica
Habilitacion Hasta el 31/01/2021
Tabla 4

La aeronave al momento del accidente estaba equipada con una hélice Warp Drive tripala y la
declarada en el Form. 337 de su ultima rehabilitacion anual era una bipala de bandera automatica
marca Berca.

El peso y el balanceo de la aeronave no pudo ser establecido por estar equipado al momento del

accidente con una hélice distinta a la de disefio.
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1.7 Informacién meteorolégica

No relevante

1.8 Ayudas a la navegacion

No aplica

1.9 Comunicaciones

La aeronave mantuvo una breve comunicacion con la TWR del aeropuerto Internacional Rosario

Hora UTC Hora relativa Emisor Comunicacion servicio
17:36:00 00 LV-X198 Rosario el planeador X198
17:36:06 6 segundos ROS TWR | Me repite la matricula nuevamente
17:36:11 5 segundos LV-X198 X198 198 planeador
17:36:14 3 segundos ROS TWR | 198 adelante muy buenas tardes
17:36:18 4 segundos LV-X198 Buenas tardes al momento con 2000

pies sobre Alvear la vertical de
Alvear solicito ascenso a nivel 040

17:36:24 6 segundos ROS TWR | Autorizado sobre Alvear
17:36:27 3 segundos LV-X198 Mantengo 040
Tabla 5

1.10 Informacion sobre el lugar del suceso

1.11 Lugar del suceso
Ubicacioén Zona rural de Pérez, Santa Fe
Coordenadas S 33°0°50” O 60° 48 0”
Superficie Tierra
Dimensiones No aplica
Orientacion magnética No aplica
Elevacion 36 metros
Normas generales No aplica
Tabla 6
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1.11 Registradores de vuelo

La aeronave no estaba equipada con equipo registradores de vuelo, la investigacion accedio a las
grabaciones de una camara GoPro que llevaba el piloto, en la cual se encontré una filmacién de

unos 10 segundos de duracién del vuelo que luego finalizara en accidente.

1.12 Informacidon sobre los restos de la aeronave y el impacto

El lugar donde se produjo el accidente era un lote de pasturas destinado a la crianza de
ganado vacuno, bobino y equino, sin sembrar, con arbustos bajos y depresiones en el

terreno inundables.

En el predio hay construcciones antiguas para morada de los trabajadores del campo y

galpones para maquinas y vehiculos.

La aeronave se encontré destruida y con una dispersion de restos muy importante, los
cuales estaban diseminados por una superficie de 250 por 150 metros desarrollandose de

sur a norte.

Parte del fuselaje, la cola, el motor con su hélice y parte de la cabina fueron encontrados
agrupados en un lugar bastante proximo entre si, las alas fueron encontradas quebradas desde la

raiz y a suvez a 2 metros aproximados de la puntera.

El resto de las partes estaba distribuido en diferentes lugares sin poderse establecer un orden
l6gico que explique la forma de rotura.
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Figura 3. Distribucién de los restos de la aeronave

1.13 Informacion médicay patoldgica

No se detect6 evidencia médico-patolédgica del piloto relacionadas con el accidente.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia
La aeronave sufrid un colapso estructural en vuelo, lo cual produjo que se precipitara desde una

altura no determinada al suelo sin posibilidades de control por parte del piloto lo cual tuvo como

consecuencia que las lesiones sufridas sean incompatibles con la vida.

1.16 Ensayos e investigaciones

No aplica.
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1.17 Informacion orgénicay de direccidn

La aeronave estaba inscripta en el registro nacional de aeronaves a hombre de una persona,
guien un poco mas de dos afios antes del accidente habia vendido el 50 % a quien fuera el piloto

accidentado.

Los duefios eran personas con sus carreras profesionales desarrolladas y entusiastas de la
aviacion, los dos eran pilotos de planeadores y se habian formado en la misma institucién

Aerodeportiva.
La aeronave era usada con fines recreativos, el dia anterior al accidente ambos propietarios la

habian volado y el dia del accidente pretendian hacerlo nuevamente.

ANAC

Es la autoridad aeronautica de la Republica Argentina. Se trata de un organismo descentralizado
dependiente del Ministerio de Transporte de la Nacién. Su misién consiste en normar, regular y

fiscalizar la aviacion civil argentina, instruyendo e integrando a la comunidad aeronautica.

EANA

Es una sociedad del Estado bajo la 6rbita del Ministerio de Transporte de la Nacién (Ley 27161).
Es la Prestadora del Servicio publico esencial de Navegacion Aérea en la Republica Argentina y
sus aguas jurisdiccionales. Al momento del accidente, operaba en [ndmero] aerédromos y
aeropuertos y en cinco centros de control de area. Es la autoridad que implementa como politica
publica la planificacion, direccién, coordinacion y administracion del transito aéreo, de los servicios
de telecomunicaciones e informacion aeronautica, de las instalaciones, infraestructuras y redes de

comunicaciones del sistema de navegacion aérea.

1.18 Informacién adicional

Limitaciones de operacion del LV-X198

Se adjunta la copia de las limitaciones adjuntas al Certificado de Aeronavegabilidad.
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DIRECCION HACIOHAL DE AERONAVEGABILIDAD
DCABA DIVISTION
T A T PRSI T Y T AT T AT TR Sl -0 e iyt L N A A Bz
LIMITACIONES DE OPERACION PARA AERONAVES INGEMIERTA
EXPERIMENTALES CONSTRUHIDAS POR AFICIONADOS
Natricula: LU-¥% /98 e ROSARIO,.OT. BE_ AcC 5T DE 1997

_______ Lugar y Feoha

i) Hinguna persona puede operar esta aeronave <on ¢tro propositc 4ue no
sea el que figura en el Certificado de Rercnavegabilidad correspon—
diente, 3 la misvwa dedbe ser operada respetando las reqlas azplicables
de Trancito Rereo 3 Generales de Operacion de 1z DHA.

2> Todos los vuelos deben ser efectuados dentre de areas 4ecgrasicas que

abarquen zonas escasamente pobladas, gque tengan gocoe transito aereo.

l_ 3> Neo se pueden rezlizar operaciones, incluyende despegues 49 aterrizajes
» sobre areas densamente pobladas o en aerovias congestionadas, excepto
aquel los desypeques que sean expresavente autorizados.

4> Esta aeronave dele tener las inscripcicones 3 marcas establecidas en
¢l DHRR 4% w/0 Circular de Asesoramiento 20-27D Cambic 1. En marti-
cular debera exhilbirse la palzabras "EXPERIMENTAL” cerca de cada una de
laz entradas a 1x cabina o en el puesto del pilote, en letras de no
menos de cinocuenta (S8 milimetrace 4y no mzaxs de ciento cinouenta (458>
milimetros de alto.
Debera exhibirse ademas una placa de identiflcacion con las caracte—
rizsticas enunciadas en la CA 2€-2Z7D, zunto &, incisoc k)3 conteniende
lo que sigue:
"Hombre del Fabricante: JIIEGJF. 02 7 o R
Designacion del Modelo: JBRLAGAR.......
Peso Haximo de Despegue fAutorizado: 36%, .K4g.
.r’ Advertencia para pasajeros, Esta aeronave fue construida pgor afi-
ciconados Y no cumple con las regulaciones de segquridad de la Repu-
blica Argentina para aercnaves estandard”.

3> Hinguna persona puede operar esta zeronave, Ya £€3 POr reMuneracion o
arriendo, para el transporte de personas o pertenencias.

6) En esta aerconave esta prohikida la rezlizacion de vueloes acrobaticos,
entendiendose por tales toda manicbra intencionsl gue invelucre un
cambio abrupto en la actitud de wuelo, com asi tambien toda actitud
o aceleracion no necesaria para el wuelo naormal.

7) Cuzlquier alteracion o reparacion mayer efectuadas & estz aeronave in-
valida el CTertificado de feronavegabilidad emitido,

S e e
Anexc al Form., $13@-7
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E A e et S VR . SN BN RS T NALE L e
DIRECCION NACIONAL DE AERONAVEGARILIDAD
— DIVISIGH
" T T e s s W S T M TV T WP Ty
LIMITACIONES DE OPERACION PARA AERONAVES IHCENIERIS
EXPERIMENTALES CONSTRUIDAS POR AFICIONADOS
Sesmeayers A A et by - o Sy RS A PPTERTT W R T T ST TR o L e e m— T— N L . AR

8) Esta zmercnave no puede ser aperada sohre paises extranjeros sin un
Fermicso Especial de agquellos paises.
9) EL CERTIFICADC DE AERCNAVE CARILIDAD AL QUE ACONPANA ESTA
HOIA PE LIMTACIONES DE TPERACION TIENE VENCIMIEMTC INDEFIN (X
SIETPRE QUE SFE LE EFECTOR A Lty AERONBVE UNA INSPECCION ANV 4L

y =g REMITA EC CORRESTONDIENTE FORNULARIO 327 A Lo DNA-

Figura 4. Limitaciones de operacion

Datos de disefio y antecedentes de vuelos del LV-X198

El proyecto presentado por el aficionado constructor, incluia datos generales, técnicas constructivas y datos
de performance definidos, se adjunta copia de datos relevantes.

Performances

a) Con motor.- Se estima un régimen de ascenso de 2,5 a 2,8 m/seg a una velo-
cidad de 90 km/h trabajando 5800 rpm del motor (2590 rpm de la hélice). se
estima una velocidad de crucero de 120 km/k a 5200 rpm y una velocidad maxima
a maxima rpm de 145 km/h.

b) Planeo.- Se estima una maxima relacién de planeo de 1:27 a 80 km/h y un
descenso minimo de 0.82 m/seg a 76 km/h.

Figura 5. Datos de disefio del LV-X198
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Figura 6. EI LV-X 198 ejecutando un loop — velocidad 175 km/h

Figura 7. Imagen del LV-X198 en vuelo el dia del accidente
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Aeropuerto Rosario -
TWR

Lugar del
accidente
del LV-X198

Aerodromo
de partida -
Alvear - AVA

Pernos de tomas
posteriores

Perno central de
largueros

Figura 9. Detalle de elementos de unién y centrado de alas
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Figura 10. Detalle de elementos de unién y centrado de alas

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.

2. NOTA FINAL

Este informe presenta los hallazgos preliminares y provisionales de la JST, sujetos a
modificaciones conforme avance la investigacion. El andlisis, conclusiones, acciones y/o
recomendaciones de seguridad operacional sélo seran publicados en el informe de seguridad

operacional.
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