este documento es un extracto del Anuario Estadistico 2021 de la Junta de

Seguridad en el Transporte. Para facilitar su lectura, se ha extraido el presente capitulo.
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El anuario de la Direccién Nacional de Sucesos Automotores (DNISAU) tiene como objetivo presentar una
descripcion de los sucesos investigados durante el ano 2021.

La DNISAU, en el marco de la JST, es una direccién novedosa en cuanto a su objetivo de investigacion de
sucesos automotores con una orientacién técnica, contribuyente a la mejora de la seqguridad operacional.
En tal sentido, se considera que, desde los inicios de la direccidn, |a tarea de describir el universo de sucesos
investigados es un componente fundamental para la sistematizacién de la informacién referida y conoci-
miento del sector. Estos son los primeros pasos para la produccién de indicadores de seguridad operacional

del modo automotor.

Es importante senalar que los sucesos investigados por la DNISAU no son representativos del total de su-
cesos que ocurrieron en el ano considerado para este anuario. Es decir, la Direccién no investiga la totalidad
de sucesos que involucren por lo menos un vehiculo automotor que realice transporte de pasajeros o cargas
(de las categorias N2, N3 o M3).

Este capitulo estd compuesto por 6 secciones. En la primera parte, se exponen las fuentes de datos y las
consideraciones metodoldgicas; en la segunda, se describen los tipos de operacién que considera la DNI-
SAU para sus investigaciones de accidentes. A continuacidn, se presentan las caracteristicas del sistema de
transporte automotor de pasajeros para el ano 2021. En la cuarta seccidn, se describen los sucesos investi-
gados por la direccion en funcidn de diferentes variables; en la quinta, se localizan los sucesos investigados
y, por ultimo, se presenta un listado de sucesos base para esta descripcidn.

CNRT: Comisién Nacional de Regulacién del Transporte.
DNISAU: Direccién Nacional de Investigacidon de Sucesos Automotores.

JST: Junta de Seguridad en el Transporte.
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La DNISAU utiliza diversas fuentes para compilar los datos relativos a la seguridad operacional del transporte

automotor. En particular, para la realizacién del presente anuario se utilizaron las siguientes:

1) Datos relativos a los accidentes de transporte de pasajeros de jurisdiccion nacional reportados por las
companias aseguradoras, tanto para servicios interurbanos como urbanos. De los primeros, se incluyen las
categorias de servicio publico regular y turismo, mientras que de los segundos se relevan todas las categorias
de jurisdiccién nacional. Esta informacion es brindada por la Gerencia de Fiscalizacién Técnica Automotor,
perteneciente a la Comisién Nacional de Regulacién del Transporte (CNRT).

2) Base de Registro de Parque Mdvil. esta incluye las unidades de vehiculos habilitados para los servicios de
pasajeros interurbanos y urbanos. De los primeros se incluyen las categorias de servicio publico regular y
turismo, mientras que, en urbano, se relevan todas las categorias de jurisdiccién nacional. Esta base es pro-
porcionada por la CNRT.

3) Datos facticos descriptivos de accidentes, recopilados en el contexto de las investigaciones de la Direccidn.
El periodo considerado para esta edicidn inicia en enero del 2021; y se senala que, al momento de su elabora-
cién, algunas investigaciones se encuentran en curso.

A continuacidn, se presenta una clasificacion de los distintos tipos de servicios de transporte de pasajeros y
de cargas que la DNISAU considera para sus investigaciones:

TRANSPORTE DE PASAJEROS
Urbano y suburbano
Oferta libre Servicio publico
- Para personas con discapacidad. - Diferencial de capacidad limitada.
- Gestion estatal de explotacion publica o privada. | - Expreso diferencial.
- Pre y post embarque. - Comun de Linea.
- Turismo urbano. - Diferencial.
- Contratado. - Expreso.
- Charter.
- Escolar.
Interurbano

- Circuito turistico entre Argentina y Chile.
- Circuito Turistico Triple Frontera.

- Servicio Ejecutivo.

- Turismo Nacional.

- Turismo aventura.

- Servicio publico.

- Tréfico Libre.

- Contratado.

Internacional

- Servicio publico de transporte automotor de personas por carretera de caracter internacional.
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TRANSPORTE DE CARGA

Interjurisdiccional

- Transportista de Carga a Granel.

- Transportista de Carga Fraccionada.
- Transportista de Carga Propia.

- Transportista de Traficos Especiales.
- Transportista de Carga Peligrosa.

- Transportista de Carga Internacional.

Internacional

Fuente: Dto. 656/94, Dto. 427/17, Res. MTR 91-E/17, Dto. 958/92, Res. MTR 73-E/17,
Res. MTR 389/98, Res. MTR 725/08, Res. MTR 246,20, Res. 202/93, Dto. 1035/02.

2.3. Sistema de transporte automotor de pasajeros de jurisdicciéon nacional

En las siguientes infografias se comparten los principales indicadores del servicio de transporte de pasajeros
urbano e interurbano de jurisdiccion Nacional para el ano 2021.

Figura 8
Indicadores del servicio de transporte de pasajeros urbano de jurisdiccion nacional

TRANSPORTE DE PASAJEROS URBANO 2021

Accidentes 519 9g4s Parque movil

Antiguedad promedio ' 709"

Lesionados 2352

2001 TRANSPORTADOS
35 NO TRANSPORTADOS

Kilometros
Fallecidos

1  TRANSPORTADOS
12  NO TRANSPORTADOS

Pasajeros

Fuente: Elaboracion propia en base a datos extraidos de CNRT (2022)
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Figura 9
Indicadores del servicio de transporte de pasajeros interurbano de jurisdiccion nacional

TRANSPORTE DE PASAJEROS INTERURBANO 2021

Accidentes ' 4g9

7623 Parque movil Antiguedad promedio

Lesionados 290

180 | TRANSPORTADOS

110 | NO TRANSPORTADOS

Fallecidos
5  TRANSPORTADOS ‘
20 | NO TRANSPORTADOS

Fuente. Elaboracion propia en base a datos extraidos de CNRT (2022)
Referencias: *Pasajeros: en urbano totabiliza 910 millones y en interurbano 13.154.907
*Antigledad promedio esta medida en afos

2.4. Sucesos investigados por la DNISAU

Durante el 2021 la DNISAU intervino en 62 sucesos, que involucraron un total de 164 vehiculos, entre los
que se encontraron camiones con acoplado; particulares livianos; émnibus urbanos de piso normal, piso bajo
y doble piso; camiones tractor; camiones con tractor acoplado y semiacoplados.

62 o) 164
SUCESOS  VEHICULOS

2.4.1. Investigaciones clasificadas segtin tipo y circunstancia

Los sucesos investigados por la DNISAU pueden ser clasificados en funcién de sus diferentes circunstancias:
atropello, colisién, despenamiento, despiste, incendio, vuelco. A continuacién, se desagregan por categoria.

10 - Se cuenta como un solo vehiculo al camion mas su acoplado o semiacoplado del mismo.
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Grafico 39
Sucesos segun tipo de categoria
Vuelco
. 3%
Incendio Choque E41;
Despiste 2% 3% mecénica
8% 2%
Despefamiento \ / Atn:lo‘;ello
2% °
Colision
79%

A partir del grafico se puede observar que el 79% de los tipos de sucesos fueron por colisidn, seguido con
un 8% el despiste. Estas dos categorias totalizan el 87% del total, el 13% restante se dividen entre las otras
categorias.

2.4.2. Sucesos segun tipo de colision

Los sucesos investigados se clasifican segun el tipo de colision.

Grafico 40
Sucesos segun tipo de colision

Por alcance Fronotal
23% 17%

Y

Frontal oblicua

2%

. Frontal lateral
Mudltiple 8%

por alcance

6%

u_ateral
6%

Muiltiple
38%

La colision multiple fue la que mayor recurrencia tuvo, con 38 %, le sigue la colisién por alcance con un 23 %
y, luego, la frontal, con un 17 %.
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2.4.3. Sucesos por franja horaria

Una de las variables que se tiene en cuenta en las investigaciones es el horario en que se produjo el suceso.
La franja horaria se clasifica en diurna (07:01 a 19:00) y nocturna (19:01 a 07:00).

Grafico 41
Sucesos segun franja horaria

Nocturno

23%‘\

Diurno

77%

En el Grafico 41 se puede observar que, en su mayoria, los sucesos ocurrieron en la franja horaria diurna,
contabilizando un 77 % del total.

2.4.4. Condiciones climaticas al momento del suceso

Otra de las variables que se consideran en el relevamiento de los sucesos es la condicién climatica en la cual
se produjeron.

Grafico 42
Condiciones climaticas en el momento del suceso, 2021

»-DESPEJADO 73589
2, NUBLADO  1321%

“OVIENTO  1899%

Como se puede observar en el Grafico 42, en el 73,58 % de los casos el tiempo estaba despejado al momento
del suceso. Le sigue la condicién de nublado, con un 13,21 %.
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2.4.5. Vehiculos por categoria técnica

Los vehiculos involucrados en los diferentes sucesos se pueden desagregar en funcién de su correspondiente

categorfa técnica’’.

Grafico 43
Vehiculos involucrados segun categoria técnica AAo 2021.

Particular
23%

(automovil, sedan,
familiar, utilitario)

Acopladoy
semiacoplado

22%

Camioneta
5%
(pick up)

Furgén
5%

Omnlbus
13%

(piso bajo, piso normal,
piso y medio, doble piso,
microbus, midbus)

Camion
32%

Los camiones fueron los vehiculos con mayor participacion en los sucesos investigados, con un 32 %. Le si-
guen los vehiculos particulares con un 23 % vy, luego, los acoplados y semiacoplados, con un 22 %.

2.4.6. Cantidad de victimas

En los sucesos investigados por la DNISAU estuvieron involucradas 519 personas.

519
PERSONAS

x p |

355 164
PASAJEROS CONDUCTORES

Dentro de este universo, las personas involucradas se clasificaron en ilesas, heridas y victimas fatales.

11 - En este punto se consideran por separado los camiones y sus acoplados o semiacoplados
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Grafico 44
Porcentaje total de heridos, victimas fatales y personas ilesos en los sucesos. Afo 2021
Victimas
fatales
8%

Heridos
s/especificar

21% ——

llesos

71%

Del total de personas, el 71 % salieron ilesas, un 21 % tuvieron heridas sin especificar y un 8 % fueron victimas

fatales.
Grafico 45
Porcentaje de personas pasajeras heridas, victimas fatales e ilesas en los sucesosAfo 2021
Victimas
fatales
6%

Heridos
sf/especificar

25%

llesos

69%

El 69 % de las personas pasajeras salieron ilesas de los sucesos, el 25 % sufrieron algun tipo de heriday el 6 %

fueron victimas fatales.
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Grafico 46
Porcentaje de personas conductoras heridas, victimas fatales e ilesas en los sucesos. Aho 2021.
Victimas
fatales
15%

Heridos
s/especificar
30% ————
llesos
55%

Para el caso de las personas conductoras, el 55 % sali¢ ilesa, el 30 % tuvo algun tipo de herida y el 15 % fueron
victimas fatales.

2.4.7. Servicios involucrados en los sucesos investigados.

Como se senald anteriormente, los sucesos susceptibles de intervencién de la DNISAU son los que compren-
den al transporte de cargas y de pasajeros de jurisdiccion nacional. Entre los 62 sucesos investigados por
la Direccidn, el mayor porcentaje involucré al transporte de cargas, con un 73,74 %, mientras que en menor
medida se traté de transporte de pasajeros, con un 26,26 %.

Grafico 47
Porcentaje de servicios involucrados en los sucesos

] ]% TRANSPORTE DE CARGA 73,74%

.~ TRANSPORTE DE PASAJEROS 2626%

2.4.8. Sucesos que involucran transporte de cargas por jurisdiccion

Dentro del 73,74 % de los sucesos investigados que involucraron al transporte de cargas, el mayor porcentaje
consistié en sucesos vinculados al transporte de cargas Interjurisdiccional (90,43 %), mientras que solo un
8,22 % estuvo relacionado con transporte internacional.
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Grafico 48
Porcentaje de subcategorias de transporte de cargas

INTERJURISDICCIONAL 90 43%

INTERNACIONAL  g550

SIN ESPECIFICAR | 1370

2.4.9. Transporte Interurbano de pasajeros

Dentro de los sucesos investigados que involucraron al transporte de pasajeros, para el caso del transporte
interurbano, un 71,43 % pertenecid a servicio publico. Le siguid con un 21,43 % el transporte interjurisdiccional
y, finalmente, con un 7,14 % se ubicé el turismo nacional.

Grafico 49

Porcentaje de subcategorias de transporte interurbano.

SERVICIO PUBLICO 71439

INTERJURISDICCIONAL 51 430
TURISMO NACIONAL 1 7149%

2.410. Transporte Urbano de pasajeros
Dentro de los sucesos investigados que involucraron al transporte de pasajeros, para el caso de transporte
urbano, un 83,33 % pertenecid a servicio publico y un 16,67 % a transporte escolar.

Grafico 50

Porcentaje de subcategorias de transporte interurbano

""" SERVICIO PUBLICO g333%

" 'TRANSPORTE ESCOLAR  1667%

e 1. v
==



2.5. Localizacion de los sucesos

Figura 10
Georreferenciacion de sucesos, 2021

Accidente de Transporte Automotor - 2021

Junta de Seguridad en el Transporte
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i wa i

g

e Sucesos automotor (60)
B Rutas Nacionales
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A continuacion, se presenta el listado de los sucesos investigados por la DNISAU. Es importante senalar que,
iniciada la investigacion, se estima para su finalizacién un plazo un ano y medio. Esta informacién se encuen-
tra también disponible en la web de la JST.

wn
: : gy | 5| B | =
Fecha £ IS 3 83 S:E S <
g & k. g = £
29/6/2021 04:15 Chascomis Buenos Aires Accidente 1 2
8/2/2021 14:10 Tandil Buenos Aires Accidente 2 1
21712021 16:15 Campana Buenos Aires Accidente 2 1
28/1/2021 19:00 Guasayan Santiago del Estero Accidente 2 0
31/1/2021 20:30 Salguero y Humahuaca CABA Accidente 1 0
9/2/2021 05:30 San Luis San Luis Accidente 4 S| 3
26/2/2021 08:00 Talavera Buenos Aires Accidente 2 2
4[3/2021 00:30 Canada de Gémez Santa Fe Accidente 2 1
6/3/2021 00:30 Zarate Buenos Aires Accidente 8 Sl 0
8/3/2021 06:20 Lima Buenos Aires Accidente 3 Sl 0
26/3/2021 12:40 Mataderos CABA Accidente 2 0
23/4/2021 21:30 San Andrés de Giles Buenos Aires Accidente 1 1
14/5/2021 13:45 Tunuyan Mendoza Accidente 2 0
20/5/2021 08:40 ltuzaingd Buenos Aires Accidente 4 Sl 0
27/5/2021 07:15 '"tersecczflil‘é“sg‘;'ucef;d"ba y CABA Accidente 1 0
28/5/2021 15:25 Campana Buenos Aires Accidente 6 Sl 2
11/6/2021 12:30 Zarate Buenos Aires Accidente 3 Sl 2
17/6/2021 12:00 Conesa 1.070 CABA Accidente 6 Sl 0
23/6/2021 12:30 Malvinas Argentinas Buenos Aires Accidente 3 Sl 0
22/6/2021 08:10 Tumbaya Jujuy Accidente 1 0
2/7/2021 10:00 Escobar Buenos Aires Accidente 8 Sl 0
2/7/2021 02:00 Colonia Elia Entre Rios Accidente 1 0
15/7/2021 13:45 Campana Buenos Aires Accidente 3 Sl 0
21/7/2021 15:10 Mordn Buenos Aires Accidente 3 Sl 0
2/8/2021 17:20 Av. Las Heras 2. 320 CABA Accidente 2 0
3/8/2021 13:20 Paseo de! Bajo y Estados CABA Accidente 2 0
6/8/2021 14:00 Villa Floresta Buenos Aires Accidente 2 2
8/8/2021 13:10 Canuelas Buenos Aires Accidente 1 4
19/8/2021 08:30 Santa Anita Entre Rios Accidente 1 0
22/8/2021 04:45 Rosario Santa Fe Accidente 2 2
22/7/2021 15:35 Palomitas Salta Accidente 1 0
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27/8/2021 13:00 Las Palmeras Santa Fe Accidente 7 S| 0
2/9/2021 09:00 Polvaredas, Las Heras Mendoza Accidente 1 0
6/9/2021 19:10 Av. Banchik, Capital Salta Accidente 2 0
15/9/2021 03:30 Chascomis Buenos Aires Accidente 3 S| 1
15/9/2021 08:00 Matienzo y Zapiola CABA Accidente 3 Sl 0
16/9/2021 19:00 San Pedro de Jujuy Jujuy Accidente 2 0
21/9/2021 15:30 Campana Buenos Aires Accidente 3 Sl 0
29/9/2021 02:30 Cabeza de Buey Salta Accidente 2 0
29/9/2021 16:00 General Alvear Buenos Aires Accidente 2 3
14/10/2021 14:40 Toledo Cérdoba Accidente 5 Sl 0
19/10/2021 07:45 Villa del Totoral Cérdoba Accidente 2 1
20/10/2021 03 | Av-Ferméndez dela Cruzy CABA Accidente 2 0
23/10/2021 07:46 Barrio Parque Avellaneda CABA Accidente 2 0
28/10/2021 09:45 Av. Santa Fe 4.600 CABA Accidente 2 0
1/11/2021 06:00 Campana Buenos Aires Accidente 4 Sl 0
10/11/2021 09:32 Escobar Buenos Aires Accidente 2 1
12/11/2021 13:00 Rosario Santa Fe Accidente 3 Sl 0
17/1/2021 06:50 Liniers Buenos Aires Accidente 2 0
20/1/2021 09:20 Villa Soldati CABA Accidente 2 0
2412021 14:00 Au. Prasidente Arturo CABA Accidente 3 sl 0
26/11/2021 02:00 Campana Buenos Aires Accidente 2 1
30/11/2021 16:00 Palo Blanco Jujuy Accidente 2 0
4[12/2021 06:00 Lobos Buenos Aires Accidente 2 1
512/2021 16:00 Rosario de la Frontera Salta Accidente 2 2
9/12/2021 05:50 Colastiné Santa Fe Accidente 6 Sl 0
9/12/2021 10:45 Zavalla Santa Fe Accidente 3 Sl 0
18/12/2021 16:20 Potrerillos Mendoza Accidente 2 1
18/12/2021 10:00 Manucho Santa Fe Accidente 2 4
21/12/2021 09:30 Cuesta de Barcena Jujuy Accidente 1 2
21/12/2021 16:00 Bonpland Corrientes Accidente 4 Sl 0
24/12/2021 1:55 Metén Salta Accidente 2 1
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