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Argentina

ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST), creada por Ley 27.514 de fecha 28 de
agosto de 2019, es conducir investigaciones independientes de los accidentes e incidentes
acaecidos en el ambito de la aviacion civil, cuya investigacion técnica corresponde instituir para
determinar las causas, y emitir las recomendaciones y/o acciones de Seguridad Operacional
eficaces, dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes de similar tenor. Este informe
refleja las conclusiones de la JST, con relacién a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del informe resumen la informacién de relevancia
para la gestion de la seguridad operacional, presentada de modo simple y de utilidad para la

comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, el Articulo 185 del Cdodigo
Aeronautico (Ley 17.285), y el Articulo 17 de la Ley 27.514 la investigacion de accidentes e
incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de

culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigaciéon ha sido efectuada con el tnico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e
incidentes, segun lo estipula el Anexo 13, el CAdigo Aeronautico y la Ley 27.514.

Los resultados de esta investigacion no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones
en relacion al accidente.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de
los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestion de la seguridad operacional.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

JST: Junta de Seguridad en el Transporte
OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional
RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

TAWS: Sistema de Advertencia y Alarma de Impacto

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST

denominaciones completas en espafiol.
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SINOPSIS

Este informe detalla los hechos y circunstancias en torno al accidente experimentado por la
aeronave matricula LV-CIQ, un Cessna C-680, en Joaquin V. Gonzélez (Salta), el 17 de junio de
2019 a las 15:30 horas, durante un vuelo de aviacion general ejecutivo.

El informe presenta cuestiones de seguridad operacional relacionadas con la operacion de la

aeronave Yy sus sistemas de advertencia.

El informe incluye una recomendacién de seguridad operacional dirigida al fabricante de la

aeronave (Textron Aviation).

Figura 1. Citation 680 LV-CIQ

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 17 de junio de 2019, la aeronave matricula LV-CIQ, un Cessna Citation 680, despeg6 del
Aeropuerto Internacional de San Fernando (San Fernando, Buenos Aires), con destino al
Aerédromo Privado Agropecuaria Rio Juramento (Joaquin V. Gonzélez, Salta), con una escala
previa para su destino final en el Aeropuerto Internacional General Martin Miguel de Glemes

(Salta, Salta), en un vuelo de aviacién general de traslado de personal (ejecutivo).

La aeronave despeg6 de la escala a las 15:15 horas? y luego de 15 minutos de vuelo, con pista a
la vista, la tripulacion silencio las alarmas aurales del Sistema de Advertencia y Alarma de Impacto
(TAWS). Con el propo6sito de evitar tales alarmas, dado que el aerédromo no estaba registrado en
la base de datos, se comunicaron con el Area de Control Terminal de Cérdoba y cancelaron el

plan de vuelo.

En la fase final de aterrizaje, la tripulacion observé una bandada de pajaros de mediano tamafio
gue desvid su atencion. Proximos al toque, luego de chequear las indicaciones de los
instrumentos y velocidad, la tripulacién sintié que la aeronave continuaba descendiendo sin tomar
contacto con la pista a la altura que normalmente lo hacia. Mientras la aeronave tomaba contacto
con la pista, el comandante en la funcion de piloto que no vuela, baj6é la palanca del tren de
aterrizaje, pero no pudo completar su extension. El avion se desaceleré sobre el fuselaje durante

500 metros sobre la pista y luego salié de la misma por izquierda.

Con la aeronave detenida, se procedié a la evacuacion. Los pasajeros y la tripulacion resultaron

sin lesiones. El accidente ocurrié de dia y en buenas condiciones meteorolégicas.

1.2 Lesiones al personal

Lesiones Tripulacion Pasajeros Otros Total
Mortales 0 0 0 0
Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 2 3 0 5

Tabla 1

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente

. IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
corresponde al huso horario -3.
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1.3 Dafos en la aeronave

1.3.1 Célula

Dafios de importancia. Se produjeron dafios en la zona ventral, se aplastaron las cafierias de
fluidos hidraulicos del mecanismo del tren de aterrizaje de nariz y el mecanismo de tapas del tren
de nariz. Las tapas del tren de aterrizaje principal tuvieron raspaduras de importancia, al igual que
los bordes de fuga internos de ambos flaps y los bordes de ataque en las raices de ambos planos

se abollaron levemente.

Figura 2. Aeronave LV-CIQ

1.3.2 Motores

Sin dafnos.

1.4 Otros dafos

Dos balizas del borde de pista se destruyeron.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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Figura 3. Dafios balizamiento

1.5 Informacion sobre el personal

La certificacién del piloto cumplia con la reglamentacion vigente.

Piloto
Sexo Masculino
Edad 60 afios
Nacionalidad Argentina
Piloto comercial de primera clase

Licencias
de avion

Monomotor terrestre
Multimotor terrestre
Vuelo por instrumentos
Vuelo nocturno
LJ25

Habilitaciones LJ35

LJ60

C56X

C680

IA50

Copiloto CL30

Clase 1
Valida hasta el 31/07/2019

1LE_20291-110AA70
=2V 1= 110957 J.

Certificacion médico-aeronautica

-APN-DNISAE#IST

N

Tabla 2
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Su experiencia era la siguiente:

JST

Horas de vuelo General En el tipo
Total general 7.179 4.800
Ultimos 90 dias 67,0 28,8
Ultimos 30 dias 34,0 11,0
Ultimas 24 horas 2,5 2,5
En el dia del suceso 2,5 2,5

Tabla 3

La certificacion del copiloto cumplia con la reglamentacién vigente.

Copiloto
Sexo Masculino
Edad 50 afios
Nacionalidad Argentina
Licencias Piloto comercial de avion

Habilitaciones

Monomotor terrestre
Multimotor terrestre
Vuelo por instrumentos
Vuelo nocturno
Copiloto C560
Copiloto C56X
Copiloto C680
Copiloto LJ60

Copiloto LJ31

Certificacion médico-aeronautica

Clase 1
Valida hasta el 30/11/2019

Tabla 4
Su experiencia era la siguiente:
Horas de vuelo General En el tipo
Total general 2.732,1 100,0
Ultimos 90 dias 36,0 36,0
Ultimos 30 dias 13,4 13,4
Ultimas 24 horas 2.5 2,5
En el dia del suceso 2,5 2,5
Tabla 5

ISO
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1.6 Informacion sobre la aeronave

La aeronave estaba certificada de conformidad con la reglamentacién vigente y mantenida de

acuerdo con el plan de mantenimiento del fabricante.

Figura 4. Perfil de la aeronave

Aeronave
Marca Cessna
Modelo 680 Citation
Categoria Transporte
Fabricante Cessna Aircraft Co.
Afo de fabricacién 2005
Namero de serie 680-0052
Fecha del dltimo peso y balanceo 08/01/2009
Horas totales 4,998,4
Horas desde la dltima inspeccion 56,6
Ciclos totales 3.202
Certificado de matricula Propietario Banco Macro S.A.
Fecha de expedicion 09/02/2011
Certificado de Clasifica’ci()n Estandar
Categoria Transporte
aeronavegabilidad Fecha de emision 03/02/2011
Fecha de vencimiento Sin fecha
Tabla 6
Motor 1
Marca Pratt & Whitney
Modelo PW-306-C
Numero de serie PCE-CG 0107
Horas totales 4.998,4
Horas desde la Ultima intervencién 56,6
Ciclos totales 3.203
Habilitacion Hasta 6.000 horas
Tabla 7

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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Motor 2
Marca Pratt & Whitney
Modelo PW-306-C
Numero de serie PCE-CG0108
Horas totales 4.998,4
Horas desde la uUltima intervencion 56,6
Ciclos totales 3.203
Habilitacion Hasta 6.000 horas

Tabla 8

Peso y balanceo al momento del accidente

Peso vacio 8080 kg
Peso del piloto 122 kg
Peso del copiloto 85 kg
Peso de los pasajeros 240 kg
Peso del combustible 1983 kg
Peso total 10.510 kg
Peso maximo permitido de despegue 13.741 kg
Diferencia en menos 3231 kg

Tabla 9

El peso y balanceo de la aeronave se encontraban dentro de la envolvente de vuelo indicada en el

manual de la aeronave.

1.7

Informacién meteoroldgica

No relevante.

1.8

Ayudas a la navegacion

No relevante.

1.9

Comunicaciones

No relevante.

1.10

Informacién sobre el lugar del suceso

El aer6dromo es privado, no controlado y depende de la Direccion Regional Noroeste.

ISO

Lugar del suceso

Ubicacién

8 km al SE de la ciudad de Joaquin V. Gonzélez, Salta
|F-2021-11044792-APN-DNI

SAEH#IST

Coordenadas

251112S-0640453W
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Superficie Asfalto

Dimensiones 1500 x 25 metros

Orientacién magnética 11/29

Elevacién 367 metros 1204 ft

Tabla 10

1.11 Registradores de vuelo

No relevante.

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave se aproximé por la cabecera 11, recorrid 350 metros sobre el eje de pista y otros 210
metros mientras se desviaba por izquierda. Luego se detuvo con rumbo 340° sobre el alambrado

perimetral.

La tapa izquierda del tren de aterrizaje de nariz y una antena de la zona ventral de la aeronave
fueron encontradas a 5,6 metros y 11,8 metros de la posicion final de la aeronave. Asimismo, se
observo una pérdida de combustible por la zona ventral.

Derrame de
combustible

Tapa
izquierda
de tren de

nariz

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
Figura 5. Dinamica de excursion de pista
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=

w1

Figura 6. Tapa izquierda de tren de nariz Figura 7. Antena

1.13 Informacién médicay patoldgica

No se detect6 evidencia médico-patoldgica de la tripulacién relacionada con el accidente.

1.14 Incendio

No hubo.

1.15 Supervivencia

La tripulacion y los pasajeros abandonaron la aeronave por sus propios medios y resultaron sin
lesiones. La cabina no sufri6 deformaciones. Los cinturones de seguridad de los asientos de los
tripulantes y pasajeros soportaron los esfuerzos a los que fueron sometidos.

1.16 Ensayos e investigaciones

Del andlisis del sistema de alarma de tren de aterrizaje se determiné que funcionaba de acuerdo
con las performances de disefio. Por otro lado, se realizaron comprobaciones con la variable del
parlante de cabina silenciado (speaker mute); de ello se desprende que todas las alarmas aurales
de la aeronave quedan inhibidas en el parlante de cabina.

Al seleccionar la opcion de speaker mute, las alarmas son Unicamente audibles a través de los

auriculares.

Se examinaron las alarmas del tren de aterrizaje, sin hallarse fallas del sistema. Asimismo, se
probo el mismo test, silenciando el parlante de cabina (speaker mute) mediante el accionamiento
del boton respectivo indistintamente desde cualquiera de los puestos de pilotaje, comprobando

que todas las alarmas aurales de la aeronave quedan inhik])"__q%ﬁ_rhm ?REN%EN%REngr

solamente se escuchan en los auriculares.

ISO Pégina 16 de 28
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Se trabajé con el representante acreditado de la National Transportation Safety Board y un
investigador de seguridad del fabricante (Textron Aviation) con toda la documentacion referida a la
caja de audio y de la funcion del boton de silencio de parlantes (speaker mute). La consulta
relacionada con el sistema se fundament6 en que los manuales operacionales y la documentacién
de la aeronave no poseen una indicacion o alerta sobre la obligatoriedad del uso de los
auriculares, en caso que se seleccione el speaker mute. Ademas, se consultdé sobre las

especificaciones particulares del uso de esas variables y sus particularidades operacionales.

Se realizaron entrevistas a otras tripulaciones que operan el mismo tipo de aeronave a fin de

obtener informacion sobre la funcién y uso del speaker mute.

1.17 Informacion organicay de direccion

La aeronave era propiedad del Banco Macro S.A. Era utilizada para vuelos de traslado de
personal. La aeronave operaba bajo las exigencias de las Regulaciones Argentinas de Aviacion

Civil (RAAC), Parte 91, “Reglas de vuelo y operacion general”.

1.18 Informacién adicional

Durante la preparacién de cabina se acciond el speaker mute.

Luego de la cancelaciéon del plan de vuelo en la frecuencia del Control Terminal de Cérdoba, los

dos tripulantes se sacaron los auriculares.

No se utilizaron las listas de control de procedimientos durante la fase de aproximacion final del
vuelo.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

No aplica.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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2. ANALISIS

2.1 Aspectos técnicos-operativos

La aeronave estaba equipada con un sistema de advertencia y proximidad del terreno. El
propésito del TAWS es proveer una alarma con suficiente tiempo para que la tripulacién tome

alguna accion a fin de evitar accidentes de "vuelo controlado contra el terreno”.

Basicamente, el TAWS contiene bases de datos de terreno y altitudes que son representadas en
una pantalla con cddigos de colores. El sistema monitorea la altura del avién sobre el terreno y
realiza un seguimiento de estas lecturas calculando constantemente las tendencias de impacto, y

genera alertas a la tripulacién con mensajes visuales y de audio.

Al tratarse de un vuelo con destino a una pista privada, que no estaba registrada en la base de
datos del sistema de advertencia y proximidad del terreno, la tripulacion silecié los audios del

TAWS para evitar las distracciones en cabina que se pudieran generar.

En esa configracién, el sistema anuncia la alerta del terreno (aproximacion para aterrizaje), por
mas que la operacién sea normal hacia una pista segura. Ese procedimiento se encuentra
normalizado en el manual de vuelo de la aeronave.® En la unidad multifuncién de control y
visualizacion (Multi-Function Control and Display Unit) se observaria, a modo de advertencia, que
el audio del TAWS ha sido activado (TAWS mute).*

El sistema digital de audio es gerenciado en la cabina a través de dos cajas, ubicadas una en
cada puesto de pilotaje, lo que permite a la tripulacion seleccionar el/los canales que desea
escuchar. En la cabina de vuelo, el audio se emite por un parlante y los auriculares individuales de
la tripulacion. Asimismo, a través de ellos, se escuchan las distintas sefiales de advertencia de los
sistemas de la aeronave. Cada tripulante puede, ademas, silenciar el parlante de cabina a través
del speaker mute. Su accionamiento inhibe todos los audios y enciende una luz de advertencia
situada en el mismo interruptor. Con el accionamiento de esta funcién, el Gnico canal de salida de
audio son los auriculares.® En el Manual de operaciones® no se detallan cuéles son las

advertencias que se emiten por los canales de salida de audio.

3 Sistema de advertencia y percepcion del terreno de Honeywell, Suplemento 4, Limites de Operacion, S4-4.
4 Manual de vuelo de la aeronave, Sistema de advertencia y percepcion del te[p_rm_i-%q_ Z?@REW AATHET
Silencio de altavoz de cabina, 3-157

5 Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccién lll, Instrumental y avidnica,
6 Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccién lll, Instrumental y avidnica, Silencio de altavoz de cabina, 3-33

ISO Pégina 18 de 28
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Durante la preparacion de cabina, antes del vuelo, se accioné el speaker mute. Esta operacién es
normal, se realiza con los auriculares colocados y evita la exposicién del sonido del altavoz de
cabina a los pasajeros, lo que genera un clima de mayor confort. Ademas, antes de iniciar el
rodaje, tanto en el manual de vuelo como en las listas de control de procedimientos se aclara que
el botén del cockpit speaker debe estar en on, salvo que los auriculares estén colocados, que

pueden estar en mute (silencio).

Figura 8. Cockpit speakers on-mute

Luego de la cancelacion del plan de vuelo en la frecuencia del Control Terminal de Cérdoba, al no
tener que realizar ninguna otra comunicacion por radio, los dos tripulantes se sacaron los
auriculares. También aprovecharon que la cabina disponia de insonorizacion y ambos podian
conversar y escucharse con normalidad, sin necesidad de operar los intercomunicadores que
funcionaban con los auriculares. El speaker mute permanecié en mute desde la preparacion de
cabina como se mencioné anteriormente y, por esta razén, todas las alarmas aurales estaban

inhibidas en el altavoz de cabina y solo se escucharian en los auriculares en caso de accionarse.

Por otro lado, durante la aproximacion, se omitié bajar el tren de aterrizaje y no se realizaron las
listas de control. En uno de sus distintos puntos, una de las acciones es controlar la posicion y

encendido de las luces del tren de aterrizaje.’

La operacion del tren de aterrizaje cuenta con un sistema de alerta, visual y audible, que indica la
posicion del tren de aterrizaje. El panel de control del tren de aterrizaje tiene cuatro luces: tres
luces verdes que indican que las ruedas de nariz, izquierda y derecha se encuentran en la
posicion abajo y trabado, y una luz roja que indica que el tren de aterrizaje se encuentra en

transito (arriba o0 abajo) o en una posicion insegura.

" Lista de control de procedimientos, Procedimientos normales, Antes del aterli'z:éjzaa(?Zl-llOM?gz-A PN-DNISABAIST
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Figura 9. Visualizacion de luces durante test del sistema

Es muy probable que la alarma visual (luz roja de unlock) no haya sido vista, dada la bandada de
pajaros que generd una distraccién para la tripulaciéon. La alarma aural era emitida solamente por
los auriculares, advertencia que no fue percibida en la cabina dado que ninguno de los pilotos los
tenia colocado.

El hecho de no haber utilizado la lista de control de procedimientos (LCP) eliminé una de las
barreras que existen para evitar la omisibn de algun procedimiento, en este caso, el

accionamiento de la palanca de tren y el control de su indicacién en el tablero (luces).

Ninguna de las tripulaciones entrevistadas sobre este tipo de aeronave pudo aseverar si la alarma
audible del tren de aterrizaje se inhibe de los altavoces de cabina con la funcion de cockpit
speaker en mute. Las mismas consultas se hicieron al investigador de seguridad de la empresa
Textron Aviation, que se remitid a lo que el manual de vuelo y listas de control de procedimientos

expresan, es decir que la funcién speaker mute silencia los altavoces, sin dar mas detalles.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v~ Antes del despegue se activo la funcion de inhibicion de audios del altavoz de
cabina (speaker mute), que so6lo quedd habilitado en los auriculares de puesto piloto y

copiloto.
v Se silenciaron todos los audios del sistema de advertencia y proximidad de terreno.
v La tripulacion se quitd los auriculares en la fase de aproximacion final.

v La presencia de pajaros durante la final de aterrizaje pudo haber sido un factor de

distraccion en una de las fases mas criticas del vuelo.
v No se utilizaron las listas de control de procedimientos.

v No se acciond la extension del tren de aterrizaje.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

4.1 Al la National Transportation Safety Board

RSO AE-1829-21

Para que transmita al fabricante de la aeronave la necesidad de analizar la conveniencia de
realizar una aclaracion especial en los manuales de vuelo, programas de capacitacion y
actualizacién de las tripulaciones, sobre el accionamiento de la inhibicion de audios del altavoz de

cabina y la relacién con las distintas alarmas aurales de los sistemas de la aeronave.

4.2 Al operador de la aeronave

RSO AE-1840-21

Establecer en su documentacion operacional un procedimiento inequivoco que considere las
limitaciones de uso que poseen los sistemas descriptos y alerte a las tripulaciones sobre las

buenas practicas de uso.

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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APENDICE

Airplane Flight Manual, Honeywell Terrain Awareness and Warning System, Supplement 4,
S4-4)

Operation Limits

7. In order to avoid unwanted alerts, the Enhanced Modes (Terrain Awareness Alerting and Terrain
Clearance Floor functions) must be inhibited by selecting TERR INHIB to ON when within 15 nm of
landing at an airport for which any of the following conditions apply:

a. The airport has no approved instrument approach procedure.
b. The longest runway is less than 3500 feet in length.

c. The airport/approach is not listed in Honeywell Avionics, Inc. Document 060-4267-000,

Revision A, or latest revision (reference URL http://www.egpws.com).

Manual de vuelo del avidn, Sistema de advertenciay proximidad del terreno de Honeywell,
Suplemento 4, S4-4)

Limites de operacién

7. Para evitar alertas no deseadas, los modos mejorados (funciones de advertencia de proximidad
del terreno y piso de altitud minima) deben inhibirse al seleccionar TERR INHIB en ON dentro de

15 nm del aterrizaje en un aeropuerto en el que aplica algunas de las siguientes condiciones:
a. El aeropuerto no tiene un procedimiento aprobado de aproximacion por instrumentos.
b. La pista mas larga tiene menos de 3500 pies de longitud.

c. El aeropuerto/aproximaciéon no esté indicado en Honeywell Avionics, Inc. Documento

060-4267-000, Revision A, o ultima revision (URL de referencia http://www.egpws.com).

Airplane Flight Manual, Honeywell Terrain Awareness and Warning System, Supplement 4,
S4-11)

This message is displayed when TAWS MUTE is selected ON. The windshear (Mode 7)

function remains active.

AUDIO INHIBIT (Mute) - The TAWS audio inhibit function can be enabled by selecting ON under
MUTE on the TAWS page on either MCDU. Selecting MUTE to ON, will inhibit all TAWS aural
alerts (including terrain, windshear, and optional RAAS). The cyan TAWS AUDIO INHIB and
optional RAAS INHIB messages will be displayed on the EICAS when the MUTE is selected ON. (

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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Manual de vuelo de la aeronave, Sistema de advertenciay percepcion del terreno de
Honeywell, Suplemento 4, S4-11)

Este mensaje aparece cuando se selecciona TAWS MUTE en ON. La funcion de

cizalladura (modo 7) permanece activa.

INHIBICION DE AUDIO (mute) — La funcion de inhibicién de audio del TAWS puede activarse al
seleccionar ON debajo de MUTE en la pagina de TAWS en cualquier MCDU. Al seleccionar MUTE
en ON, todas las alarmas acusticas del TAWS se inhibiran (incluidas terreno, cizalladura, y RAAS
opcional). El cian TAWS AUDIO INHIB y los mensajes RAAS INHIB opcionales apareceran en el
EICAS cuando MUTE esté seleccionado en ON.

Operating Manual, Citation Sovereign, Section Il, Airplane and systems, 2-39
POSITION AND WARNING SYSTEM

The landing gear position and warning system provides visual and audible indication of landing
gear position. Three green safe lights and a red gear UNLOCK light are located in a group
adjacent to the gear control handle. Each green light corresponds to one gear, NO (nhose), LH or
RH and indicates that it is in the down-and-locked position. The red light indicates an unsafe gear
position (in transit or not locked). The landing gear warning system sounds an audible warning if
the gear is not down and locked and the throttles are retarded past a certain point. The warning
horn can only be silenced by advancing power, which will reset the horn, or by clearing the

condition that caused the warning.

LANDING GEAR CONTROL PANEL

(e Vs

@) @

- | o R
@

Figure 2-12

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccién Il, Avién y sistemas, 2-39
SISTEMA DE POSICION Y ADVERTENCIA

El sistema de posicion y advertencia del tren de aterrizaje brinda una indicacién visual y audible de
la posicion del tren de aterrizaje. Tres luces verdes de seguro y una luz roja de DESTRABADO del
tren se ubican en un grupo adyacente a la palanca de control del tren. Cada luz verde
corresponde a un tren, NO (nariz), LH o RH e indica que se encuentra en la posicién abajo y
trabado. La luz roja indica una posicion de tren no segura (en transito o no trabado). El sistema de
advertencia del tren de aterrizaje suena una advertencia audible si el tren no esta abajo y trabado
y los aceleradores estan retrasados después de un cierto punto. La bocina de advertencia solo
puede silenciarse dando méas potencia, lo que restablecera la bocina, despejando la condicion que

provoco la advertencia.

LANDING GEAR CONTROL PANEL

Figure 2-12

Operating Manual, Citation Sovereign, Section Ill, Instrumental and avionics, 3-33
AUDIO/INTERPHONE SYSTEM

The digital audio system is part of the integrated radio system in that the audio digitization occurs
within the remote mounted radio cabinets, even for radios such as the HF (high frequency) which
are not inherently part of the Honeywell system. There is no separate remote mounted audio
integrating LRU (line replacement unit) required. Audio is transmitted digitally from each side’s
cabinet on a shielded twisted wire pair to all audio panels in the system. All audio from one side is
contained on the single digital bus.

The system gives the following functions:
-Interphone link between crewmembers

-Operation of communication and radio navigation audio systems with individual volume
controls. |F-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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-Input of audio warnings (TCAS, GPWS, AW tones etc.)

-Operation of maintenance interphones

-CVR (calibrated voltage ratio) output

-PA (passenger address) selection and switched microphone output. (A separate
A/CHIME amplifier is required).

-Audio bus interfaces

-Dual digital audio bus inputs

-Analog interphone audio bus

-Mask, boom, and hand MIC (microphone) inputs

-Selected MIC output to each transceiver

-Audio output drivers for cockpit and cabin speakers and interphone, headphone and CVR
interfaces

-Five audio warning inputs

-Two maintenance crew interfaces.

Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccion lll, Instrumental y aviénica, 3-33

SISTEMA DE AUDIO/INTERFONO

El sistema digital de audio es parte de un sistema integrado de radio en la que ocurre la
digitalizacion de audio dentro de gabinetes de radio instalados y transmitidas de modo remoto,
aun para radios como la HF (alta frecuencia) que no son parte intrinsecamente del sistema
Honeywell. No se requiere audio separado instalado y transmitido de modo remoto que integre la
LRU (unidad de reemplazo en linea). El audio se transmite de manera digital desde cada lado del
gabinete en un par de cable trenzado y protegido hacia todos los paneles de audio en el sistema.
Todo el audio de un lado se contiene en un dispositivo Unico digital.

El sistema brinda las siguientes funciones:

ISO

-Enlace interfono entre los miembros de la tripulacion

-Operacion de los sistemas de audio de navegacion de radio y comunicacion con
controles de volumen individuales

-Entrada de advertencias de audio (TCAS, GPWS, tonos AW, etc.)
-Operacion de interfonos de mantenimiento

-Salida CVR (proporcion de tensién calibrada)

-Seleccion y salida de micréfono conmutada PA (direcdibr?del-3d94i6133-ASR rBQlieAd=taST
amplificador separado A/CHIME)
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-Interfaces de dispositivo de audio

-Entradas de dispositivo de audio digital doble

-Dispositivo de audio interfonos analdgicos

-Entradas de MIC (micréfono) manual, tipo boom y mascara
-Salida de MIC seleccionado a cada transceptor

-Conductores de salida de auto para interfaces CVR, auriculares e interfono y parlantes
de cabina de mando y cabina

-Cinco entradas de advertencia de audio

-Dos interfaces de tripulacion de mantenimiento.

Operating Manual, Citation Sovereign, Section lll, Instrumental and avionics, 3-157

Cockpit Speaker Mute

The EPIC system provides a single cockpit speaker mute ground/open output (Speaker Mute). A
ground output indicates cockpit speaker OFF. This output is used to drive a relay that will break the
cockpit speaker audio line when the cockpit speaker is selected OFF and light the appropriate
annunciators on the cockpit speaker mute switches. The EPIC system receives a ground/open
input from each of two cockpit speaker mute switches (Cockpit Speaker Mute L/R). A ground on
either input causes the speaker mute output to toggle.

The EPIC system also receives two ground/open reset inputs (Speaker Mute Reset L/R). An open
on either reset input indicates that the mute output should reset to the speaker ON state.

The mute switch has no effect while either reset input is active. The reset input is triggered when
oxygen mask is selected on the Headset/Mask Mic select switches.

The speaker mute output defaults to the speaker ON state at power up.
Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccién lll, Instrumental y aviénica, 3-157

Silencio en el altavoz de cabina

El sistema EPIC brinda una Unica salida abierta/toma de tierra de silencio en el altavoz de cabina
(Speaker Mute). Una salida de toma de tierra indica que el altavoz de cabina estd OFF. Esta
salida se usa para dirigir una retransmision que cambiard la linea de audio del altavoz de la cabina
cuando el altavoz de la cabina esté en OFF y encender las alarmas apropiadas en los
interruptores de silencio del altavoz en la cabina. El sistema EPIC recibe una entrada abierta/de
toma de tierra de cada uno de los dos interruptores de silencio del altavoz de la cabina (Cockpit
Speaker Mute L/R). Una toma de tierra en cada entrada provoca que la salida de silencio del
altavoz se alterne.

El sistema EPIC también recibe dos entradas de restablecimiento abiertas/de toma de tierra

(Speaker Mute Reset L/R). Una apertura en cualquiera de las entradas de restablecimiento indica
I lida del silencio deberi tabl | estado ON del .
que la salida del silencio deberia restablecer al estado e a'E%il—llOM?QZ-APN-DNISAE#JST
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El interruptor de silencio no tiene efecto mientras cualquier entrada de restablecimiento esté
activa. La entrada de restablecimiento se dispara cuando se selecciona la mascara de oxigeno en
los interruptores selectores de auricular/méscara mic.

La salida de silencio del altavoz aparece por defecto en el estado ON del altavoz en el encendido.

Operating Manual, Citation Sovereign, Section IV, Normal procedures, 4-18

BEFORE TAXI

2. COCKPIT SPEAKERS Switches - ON (MUTE if headsets are to be used).

Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccién IV, Procedimientos normales, 4-18
ANTES DEL RODAJE

2. Interruptores de ALTAVOZ DE CABINA - ON (MUTE si se utilizan los auriculares).

Operating Manual, Citation Sovereign, Section IV, Normal procedures, 4-25

BEFORE LANDING
1. LANDING GEAR Handle (VLO/VLE 210 KIAS) - DOWN and LOCKED (3 green lights).

Landing gear extension or retraction cycles take approximately 6 seconds to complete. The gear
can be operated at airspeeds up to 210 KIAS (VLO/VLE). (OM2-31)

Manual de operacion, Citation Sovereign, Seccién IV, Procedimientos normales, 4-25

ANTES DEL ATERRIZAJE

1. Palanca del TREN DE ATERRIZAJE (VLO/VLE 210 KIAS) — ABAJO y TRABADO (3 luces
verdes).

Los ciclos de extension y retraccion del tren de aterrizaje demoran aproximadamente 6 segundos.
El tren se puede operar a velocidades hasta 210 KIAS (VLO/VLE). (OM2-31)

IF-2021-11044792-APN-DNISAE#IST
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