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Ministerio de Transporte J ST
Argentina

ADVERTENCIA

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el &mbito de la aviacién civil cuya investigacién técnica
corresponde instituir. Este informe refleja las conclusiones de la JST, con relaciébn a las
circunstancias y condiciones en que se produjo el suceso. El andlisis y las conclusiones del
informe resumen la informacién de relevancia para la gestibn de la seguridad operacional,

presentada de modo simple y de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigaciobn de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Cddigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e
incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacibn no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones
en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de

los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacién de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas técnicas del
equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del evento. Estos son el
punto de partida de la investigacion y son analizados con referencia a las defensas del sistema
aerondutico, asi como a otros factores, en muchos casos alejados en tiempo y espacio del

momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades genéricas: tecnologia,

normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefo del personal operativo de
primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las defensas estan
generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de desencadenamiento del evento.
Son denominados factores sistémicos y estan vinculados estrechamente a elementos tales como,
por ejemplo, el contexto de la operacion, las normas y procedimientos, la capacitacion del
personal, la gestién de la seguridad operacional por parte de la organizacién a la que reporta el

personal operativo y la infraestructura.

La investigacién que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestién de la seguridad operacional.
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Ministerio de Transporte
Argentina

LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

JST: Junta de Seguridad en el Transporte
OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

JST

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas

en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.

ISO
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Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 14/02/2019 _ ) Coordenadas
Huinca Renanco,
Lugar 7 -
Coérdoba S 34°| 44 10
Hora UTC 14:20
064° | 23 03~

| Operaciones a baja | Fase de _ Clasificacion
Categoria . Maniobras
altitud Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-MLC
Tipo Avion Marca | Piper Modelo | PA-25-235

Propietario | Privado _ .
Dafos De importancia

Operacion | Trabajo aéreo

Tripulacion Lesiones | Tripulacién | Pasajeros | Otros Total
Funcién Licencia Mortales 0 0 0 0
_ Piloto
Piloto _ Graves 0 0 0 0
aeroaplicador
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1
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Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 14 de febrero de 2019 la aeronave matricula LV-MLC, un Piper PA-25-235, despegé del
Aer6dromo Huinca Renancé (Huinca Renancéd, Cérdoba) a las 10:45 horas,? para iniciar los

trabajos de aeroaplicacién en un campo que se encontraba a 10 km.

A las 13:50 despeg6 nuevamente para realizar el tltimo vuelo del dia. En la Gltima pasada impacto
con el tren principal de aterrizaje unos cables de media tensién. La aeronave se precipito a tierra 'y

cay0 a 80 metros del lugar del impacto.

El accidente ocurri6 de dia y en buenas condiciones meteoroldgicas. El piloto abandoné la

aeronave por sus propios medios y resulté sin lesiones.

Figura 1. Aeronave accidentada

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente
corresponde al huso horario —3.
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Ministerio de Transporte JST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

1.2 Investigacion

El vuelo de aeroaplicacion se realizdé sobre un campo de 1300 metros de largo por 600 metros de
ancho, que lindaba con un tendido eléctrico de media tensién, ubicado a lo largo del campo, en la
zona sur. La trayectoria de la Ultima aplicacion se realiz6 de forma perpendicular al tendido

eléctrico (ver figura 2).

Segun la entrevista realizada al piloto, durante el ultimo vuelo, en sentido norte-sur y con viento de
cola, la aeronave “se enganchd con los cables de media tensidon con el tren principal®’, los que

estaban a 8 metros de altura.

Producto de la desaceleracion brusca, la aeronave entré en pérdida y se precipitd a tierra. La
aeronave se desplazd 3 metros sobre el terreno y finalmente se detuvo con rumbo 205°. El tren
principal colapso; éste fue hallado cerca de la aeronave.

B
T T e T U N

-

Tendido eléctrico

—

Figura 2. Dinamica del impacto

IF-2020-55771575-APN-DNISAE#IST
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Ministerio de Transporte J ST SEGURIDAD EN
Argentina EL TRANSPORTE

Primer impacto y desplazamiento

— —

Figura 3. Dispersion de los restos

Tres cables del tendido eléctrico se dafiaron como consecuencia del impacto.

Figura 4. Dafos del tendido eléctrico

Se inspecciono la aeronave y se verifico la continuidad de la cadena cinemética de las superficies
moviles. Segun el Servicio Meteoroldgico Nacional, el viento era de 20° grados con intensidad de
7 nudos.
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Ministerio de Transporte J ST
Argentina

2. ANALISIS

El piloto realizé el reconocimiento aéreo de los cables y las tareas de aeroaplicacion insumieron
cuatro vuelos, en los que los obstaculos fueron evitados. El dltimo vuelo se realiz6 en sentido
norte-sur (con rumbo 200°). Dado que la actividad de vuelo se inici6 a las 10:45, y que
previamente al suceso se realizaron tres vuelos de oeste-este y este-oeste, el cambio de sentido

pudo haber influido en la identificacion visual.

El viento predominante era del sector norte (20° grados), con una intensidad de 7 nudos. De
acuerdo al rumbo de la dltima pasada, esto gener6 una componente de viento de cola que

incremento la velocidad en forma directa, resultando en una velocidad terrestre de 85 nudos.

Dado que el suceso ocurrioé en la Ultima pasada, luego de una jornada de mas de tres horas de
trabajo y con un cambio de rumbo, es probable que la modificacién en el tltimo haya contribuido a
una visualizacién tardia del tendido eléctrico. Esto pudo haber reducido el tiempo de reaccién del
piloto para evitar el impacto o conducido a una apreciacion inadecuada de la separacién vertical

de la aeronave respecto de los cables, que finalmente fueron impactados.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La aeronave impactoé tres cables de media tensién con el tren principal y entré en pérdida a

baja altura por falta de velocidad.

v Se visualizé tardiamente la linea de media tension, lo que redujo el tiempo de respuesta

efectivo para evitar el impacto con los cables.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La leccion que surge de esta investigacion, que puede ser base de acciones por la Administracion

Nacional de Aviacion Civil es la siguiente:

v Difundir el presente informe entre los miembros de la comunidad aeronautica.
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