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ADVERTENCIA

La mision de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST), creada por Ley 27.514 de fecha 28 de
agosto de 2019, es conducir investigaciones independientes de los accidentes e incidentes
acaecidos en el ambito de la aviacion civil, cuya investigacion técnica corresponde instituir para
determinar las causas, y emitir las recomendaciones y/o acciones de Seguridad Operacional
eficaces, dirigidas a evitar la ocurrencia de accidentes e incidentes de similar tenor. Este informe
refleja las conclusiones de la JST, con relacion a las circunstancias y condiciones en que se
produjo el suceso. El andlisis y las conclusiones del informe resumen la informacion de relevancia
para la gestién de la seguridad operacional, presentada de modo simple y de utilidad para la

comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacibn de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, el Articulo 185 del Cddigo
Aeronautico (Ley 17.285), y el Articulo 17 de la Ley 27.514 la investigacion de accidentes e
incidentes tiene caracter estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncién de

culpa ni responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula el Anexo 13, el Cédigo Aeronautico y la Ley 27.514.

Los resultados de esta investigacibn no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el analisis de

los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacién de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestién de la seguridad operacional.
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LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil

ELT: Transmisor Localizador de Emergencia

IPC: Catélogo llustrado de Partes

JIAAC: Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacién Civil
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional

RAAC: Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil

RSO: Recomendacion de Seguridad Operacional

TAR: Taller Aeronautico de Reparacion

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1 Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Gnica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus
denominaciones completas en espafiol.
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Fecha 14/08/2020 Coordenadas
Lugar General Rodriguez,
9 Buenos Aires S 34° | 40’ | 49
Hora UTC 15:15
W | 059° | 02" | 09”
Clasificacion
Categoria Aterrizaje fuera de la pista Fase de Aterrizaje
(USOS) Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-FEX
Tipo Avion Marca | Cessnha Modelo | 170-A
Propietario | Pan José Bernardo =
D — — Dafnos De importancia
Operacion | Aviacion general - Traslado
Tripulacion Lesiones | Tripulacion | Pasajeros | Otros | Total
Funcion Licencia Mortales 0 0 0 0
Piloto | Piloto privado de avién Graves 0 0 0 0
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefia del vuelo

El 14 de agosto de 2020 la aeronave matricula LV-FEX, un Cessna 170-A, despeg6 del
aerédromo de San Pedro (Buenos Aires) a las 14:40 horas,? con destino al aerédromo de General

Rodriguez (Buenos Aires), en un vuelo de aviacion general de traslado.

Luego de aproximadamente 35 minutos de vuelo, la aeronave aterrizé en la franja adyacente a la
pista 35 del aerédromo de General Rodriguez. Durante la carrera de aterrizaje se produjo la rotura
del tren de aterrizaje principal derecho y el contacto de la hélice con el terreno.

El accidente ocurrié de dia y en condiciones de buena visibilidad.

r

Figura 1. Aeronave involucrada en el accidente

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC), que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario —3.
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1.2 Investigacion

La aeronave aterrizé en la franja adyacente a la pista 35 segun se muestra en la figura 2. En su
recorrido, ésta impact6 contra una serie de zanjas ubicadas en los laterales de la calle de rodaje
“G”. Como consecuencia de ello, se produjo la rotura de la ballesta del tren de aterrizaje principal

derecho y posterior contacto de la hélice con el terreno.

Posicion Final LV-FEX

@

- - —

- "Posmdn Einal BV:EEX

Trayectoria
aproximada

3'“!'
—{;,.,

200m

Google Earth

Figura 2. Trayectoria aproximada de la aeronave

La rotura de la ballesta del tren de aterrizaje principal derecho se produjo en una seccién
transversal del componente coincidente con la presencia de un agujero. Este era utilizado para
sujetar la linea de liquido hidraulico del sistema de frenos, segun indica el Catélogo llustrado de

Partes (IPC) de la aeronave.
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Figura 3. IPC y rotura de la ballesta del tren de aterrizaje principal derecho

La ballesta fue ensayada en el laboratorio de la JST. De acuerdo con los resultados obtenidos, la
falla del componente se produjo como consecuencia de la aplicacién de cargas superiores a las
de disefio. No se detectaron indicios de una condicion preexistente o de falla progresiva en el

material.

Figura 4. Plano de rotura de la ballesta y areas de concentracion de tensiones
IF-2022-09067291-APN-DNISAE#IST
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Al respecto, en 2017 se realizaron ensayos no destructivos sobre la ballesta del tren de aterrizaje
en las instalaciones del Taller Aerondutico de Reparacion (TAR) “Ezpeleta”. De acuerdo con las

inspecciones realizadas, no se detectaron anomalias en el componente.

El extintor de fuego portéatil a bordo de la aeronave era de polvo, de 1 kg de peso neto para fuegos
tipo A, B y C. Al respecto, las Regulaciones Argentinas de Aviacion Civil (RAAC), parte 91,

establecen los tipos de extintores que deben llevar a bordo las aeronaves.

(21) Extintores portatiles de un tipo que, cuando se descarguen, no causen contaminacion peligrosa del aire
dentro del avién y de los cuales,.al menos uno estara ubicado:

(i) En el compartimiento de pilotos; y
(i) En cada compartimiento de pasajeros que esté separado del compartimiento de pilotos y que no sea

facilmente accesible al piloto o al copiloto.

Figura 5. Requerimientos de extintores para aeronaves civiles motorizadas con certificado de

aeronavegabilidad estandar, segin RAAC 91, 4° edicién

El accidente ocurrié durante el segundo vuelo de la aeronave posterior a su inspeccién anual
realizada en febrero de 2020 en el TAR “Aerotaller San Pedro Charlie Bravo”. La aeronave habia
permanecido en el TAR ubicado en el aer6dromo de San Pedro con motivo de las restricciones

impuestas por el Estado Argentino debido a la pandemia del COVID-19.

En la entrevista, el piloto manifesté que el dia del accidente realiz6 un vuelo de prueba en el
aerédromo de San Pedro, previo al vuelo de traslado hacia General Rodriguez donde ocurri6 el

accidente. Segun explicé, este ultimo fue realizado sin inconvenientes, aunque en el aterrizaje

confundio la franja con la pista 35.

De acuerdo con las RAAC, parte 61, un piloto privado de avion que permanezca mas de 30 dias
sin realizar actividad de vuelo debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un instructor

de vuelo. Esta readaptacion consiste en una hora de vuelo con cinco aterrizajes como minimo.

(5) El titular de una licencia de Piloto Privado de Avidn que permanezca mas de 30 dias sin realizar activi-
dad de vuelo debera, antes de reiniciar la misma, ser readaptado por un Instructor de Vuelo cumpliendo un
programa de una hora de vuelo con 5 aterrizajes como minimo, dejando constancia debidamente certificada
en el Libro de Vuelo del interesado.

Figura 6. Readaptacién del piloto privado de avion, segun RAAC 61, 4° edicion

La Certificacion Médica Aeronautica (CMA) del piloto estaba vigente e indicaba el uso de lentes de

cerca y lejos. Al momento del accidente el piloto se encontraba utilizando los lentes de correccion

Optica correspondientes.
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La aeronave era propiedad del piloto, quien tenia experiencia de vuelo en la misma y estaba
familiarizado con el aerédromo de General Rodriguez donde guardaba la aeronave. Previo al
vuelo de prueba, el ultimo vuelo realizado en el LV-FEX habia sido en febrero de 2020, antes de la
pandemia del COVID-19.

Como consecuencia del accidente, las zanjas ubicadas en los laterales de la calle de rodaje “G”

fueron removidas y el terreno correspondiente nivelado.

2.  ANALISIS

La investigacién establecid que los dafios observados en la aeronave se corresponden con el
aterrizaje realizado en la franja de pista y el posterior impacto contra una serie de zanjas. De
acuerdo con los ensayos realizados, la rotura de la ballesta del tren de aterrizaje principal derecho
se produjo como consecuencia de la aplicacion de cargas superiores a las de disefio. No se
detectaron indicios de otro tipo de fallas 0 mecéanicas de avance progresivo que pudieran haber
contribuido a la rotura.

Un componente esencial en la gestion de riesgos implica minimizar los potenciales dafios que
puedan ocasionar aquellos peligros presentes en la operacién de una aeronave. En este sentido,
las zanjas en franjas linderas a las superficies destinadas al movimiento de aeronaves, como las
pistas o calles de rodaje, constituyen un peligro con potencial de ocasionar dafios tanto a la
aeronave como a las personas a bordo. Tal es asi que, los dafios experimentados por el LV-FEX
probablemente hubieran sido mitigados en caso de no existir las zanjas en la franja de pista.

Luego del accidente, estas zanjas fueron removidas y el terreno correspondiente nivelado.

El piloto involucrado en el accidente estuvo mas de cinco meses sin realizar actividad de vuelo
debido a la pandemia del COVID-19. En la Republica Argentina un piloto privado que no realice
actividad de vuelo por un periodo superior a 30 dias debe ser readaptado por un instructor. Esta
readaptacion permite al piloto entrenar aquellas habilidades propias de la funciéon que por un

determinado periodo de tiempo no fueron ejercitadas al no realizar actividad de vuelo.

Previo al vuelo de traslado hacia General Rodriguez, el piloto realiz6 un vuelo de prueba en el
aerddromo de San Pedro. No obstante, de acuerdo con la informacion obtenida, el piloto no
realizd un vuelo de readaptacion conforme lo establecido por la normativa vigente al momento del
accidente. Cabe destacar que, desvios como el detectado por la investigacion tienen el potencial

de afectar la seguridad operacional.

IF-2022-09067291-APN-DNISAE#IST
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El extintor de fuego a bordo de la aeronave era de polvo. Estos extintores, al ser descargados,
generan particulas que quedan en suspension obstaculizando la visibilidad y contaminando el aire
circundante. En un ambiente cerrado y reducido como es la cabina de una aeronave, descargar un
extintor de estas caracteristicas durante una situacibn de emergencia puede resultar

contraproducente.

La ANAC publico en 2006 la advertencia 061/DAG que recomienda la utilizacion de agentes
halogenados. No obstante, estos agentes poseen efectos nocivos sobre la capa de ozono por lo
gue su elaboracién y utilizacién ha sido restringida durante los Gltimos afios en numerosos paises.
Por ello, hoy en dia se recomienda el uso de Hidrofluorocarbonos (HFC). Al respecto, la entonces
Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacién Civil (JIAAC) emiti6 la Recomendaciéon de
Seguridad Operacional (RSO) AE-1763-19 con el propésito de que la ANAC actualizara la
informacion suministrada en la advertencia 061/DAG, aunque al momento del accidente ésta

seguia vigente.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente

v La aeronave aterrizé en la franja adyacente a la pista 35 del aer6dromo de General
Rodriguez.

v En la carrera de aterrizaje, la aeronave impacto contra una serie de zanjas ubicadas
en los laterales de la calle de rodaje “G”. Como consecuencia de ello, se produjo la rotura
de la ballesta del tren de aterrizaje principal derecho y posterior contacto de la hélice con

el terreno.

v La rotura de la ballesta del tren de aterrizaje principal derecho se produjo como

consecuencia de la aplicacién de cargas superiores a las de disefo.

3.2 Conclusiones referidas a otros factores de riesgo de seguridad operacional

identificados por lainvestigacion

v El piloto no realiz6 un vuelo de readaptacion conforme lo establecido por la

normativa vigente.
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v~ El tipo de extintor de fuego portatil a bordo de la aeronave no se ajustaba a lo
establecido por la normativa vigente.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

Las lecciones que surgen de esta investigacibn que pueden ser base de acciones por
explotadores y propietarios de aeronaves y/o de difusidon y comunicacién por la Administracién

Nacional de Aviacion Civil son:

v La importancia de que el vuelo de readaptacion se ejecute conforme lo establecido
en la normativa vigente a efectos de que el piloto pueda entrenar aquellas habilidades
propias de la funcion que luego de un periodo de inactividad de vuelo no fueron
ejercitadas.

v" La importancia de que el extintor de fuego portatil no cause una contaminacion

peligrosa del aire dentro del avion.

IF-2022-09067291-APN-DNISAE#IST

ISO Pégina 14 de 14



	Pagina_1: Página 1 de 14
	Pagina_2: Página 2 de 14
	Pagina_3: Página 3 de 14
	Pagina_4: Página 4 de 14
	Pagina_5: Página 5 de 14
	Pagina_6: Página 6 de 14
	Pagina_7: Página 7 de 14
	Pagina_8: Página 8 de 14
	Numero_14: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_12: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_13: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_10: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_11: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Pagina_14: Página 14 de 14
	Pagina_12: Página 12 de 14
	Pagina_13: Página 13 de 14
	Pagina_10: Página 10 de 14
	Pagina_11: Página 11 de 14
	Numero_4: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_3: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_6: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_5: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_8: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_7: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_9: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_2: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Numero_1: IF-2022-09067291-APN-DNISAE#JST
	Pagina_9: Página 9 de 14


