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ADVERTENCIA

La misién de la Junta de Seguridad en el Transporte (JST) es determinar las causas de los
accidentes e incidentes acaecidos en el ambito de la aviacién civil cuya investigacion técnica
corresponde instituir. Este informe refleja las conclusiones de la JST, con relacion a las
circunstancias y condiciones en que se produjo el suceso. El analisis y las conclusiones del
informe resumen la informacién de relevancia para la gestibn de la seguridad operacional,

presentada de modo simple y de utilidad para la comunidad aeronautica.

De conformidad con el Anexo 13 —Investigacion de accidentes e incidentes de aviacion— al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, ratificado por Ley 13891, y con el Articulo 185 del
Caodigo Aeronautico (Ley 17285), la investigacion de accidentes e incidentes tiene caracter
estrictamente técnico y las conclusiones no deben generar presuncion de culpa ni responsabilidad

administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el Unico y fundamental objetivo de prevenir accidentes e

incidentes, segun lo estipula el Anexo 13.

Los resultados de esta investigacibn no condicionan ni prejuzgan investigaciones paralelas de
indole administrativa o judicial que pudieran ser iniciadas por otros organismos u organizaciones

en relacion al accidente.
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NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) ha adoptado el modelo sistémico para el andlisis de

los accidentes e incidentes de aviacion.

El modelo ha sido validado y difundido por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y
ampliamente adoptado por organismos lideres en la investigacion de accidentes e incidentes a

nivel internacional.
Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacién de accidentes son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o las fallas
técnicas del equipamiento constituyen los factores desencadenantes o inmediatos del
evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son analizados con referencia
a las defensas del sistema aeronautico, asi como a otros factores, en muchos casos

alejados en tiempo y espacio del momento preciso de desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema aeronautico detectan, contienen y ayudan a recuperar las
consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y/o
las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres entidades

genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas en las
defensas estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del momento de
desencadenamiento del evento. Son denominados factores sistémicos y estan vinculados
estrechamente a elementos tales como, por ejemplo, el contexto de la operacion, las
normas y procedimientos, la capacitacion del personal, la gestion de la seguridad
operacional por parte de la organizacion a la que reporta el personal operativo y la

infraestructura.

La investigacion que se detalla en este informe se basa en el modelo sistémico. Tiene el objetivo
de identificar los factores relacionados con el accidente, asi como a otros factores de riesgo de
seguridad operacional que, aunque sin relacion de causalidad en el suceso investigado, tienen
potencial desencadenante bajo otras circunstancias operativas. Lo antedicho, con la finalidad de
formular recomendaciones sobre acciones viables, practicas y efectivas que contribuyan a la

gestion de la seguridad operacional.

IF-2020-84349105-APN-DNISAE#IST

ISO Péagina5 de 11



Ministerio de Transporte J ST
Argentina

LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS!

ANAC: Administracion Nacional de Aviacion Civil
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

OACI: Organizacién de Aviacion Civil Internacional
SMN: Servicio Meteorologico Nacional

UTC: Tiempo Universal Coordinado

1Con el propésito de facilitar la lectura del presente informe se aclaran por Unica vez las siglas y abreviaturas utilizadas
en inglés. En muchos casos las iniciales de los términos que las integran no se corresponden con los de sus

denominaciones completas en espafiol.
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Ministerio de Transporte
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INFORME DE SEGURIDAD OPERACIONAL

JST

SEGURIDAD EN
EL TRANSPORTE

Fecha 11/01/2020 Coordenadas
Lugar | Aerédromo de Rawson 2 -
S| 43° | 17 40
Hora UTC 22:40
065° | 3 52”
o Fase de o Clasificacion
Categoria | Aterrizaje brusco Aterrizaje _
Vuelo Accidente
Aeronave Matricula | LV-OBO
Tipo Avion Marca | Piper Modelo | PA-38
Propietario | Aeroclub Rawson _ _
: — : Dafios De importancia
Operacion | Aviacion general - Entrenamiento
Tripulacion Lesiones | Tripulacién | Pasajeros | Otros Total
Funcion Licencia Mortales 0 0 0 0
Piloto
Piloto comercial Graves 0 0 0 0
avion
Leves 0 0 0 0
Ninguna 1 0 0 1

ISO
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1 Resefa del vuelo

El 11 de enero de 2020, luego de un vuelo de aviacion general, la aeronave matricula LV-OBO, un
Piper PA-38, aterrizé en la pista 04 del aerédromo de Rawson, a las 22:40 horas.? La aeronave en
el toque se desplaz6 hacia la izquierda y produjo una excursion de pista, por lo que se produjeron

dafios de importancia.

El accidente fue notificado una semana después de que ocurriera y la aeronave fue removida del

lugar del suceso.

Figura 1. Aeronave LV-OBO

1.2 Investigacion

La aeronave aterrizo en la pista 04 del aer6dromo de Rawson desplazada hacia la izquierda y
posterior salida de pista. En el lugar se observo la presencia de marcas en el terreno debido al

roce de la puntera del plano izquierdo y del tren de aterrizaje al salir de la pista. La detencion final

2 Todas las horas estan expresadas en Tiempo Universal Coordinado (UTC) que para el lugar y fecha del accidente

corresponde al huso horario -3.
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SEGURIDAD EN
JST EL TRANSPORTE

de la aeronave se produjo a 30 metros de donde salié de pista, donde el tren de aterrizaje de nariz

colapsé y la hélice impact6 contra la superficie del terreno.

Marcas de tren principal

Marcas de la puntera de plano

Lugar donde se detuvo
la aeronave

Figura 2. Posicion final de la aeronave

El accidente fue notificado una semana después de que habia ocurrido. La aeronave fue

trasladada a un hangar de la institucion y varios componentes dafiados fueron desmontados.

El despegue de la aeronave fue comunicado a la Torre de Control del aeropuerto de Trelew. El

aterrizaje se comunico via telefénica a la oficina de plan de vuelo, pero no se inform6 que la

aeronave LV-OBO se habia accidentado.

El informe del Servicio Meteorolégico Nacional (SMN) consignaba para los horarios de la estacién

meteoroldgica Trelew, interpolados a la hora del accidente y, visto también, los mapas sinépticos

de superficie de 21:00 y 00:00 horas, las siguientes condiciones:

Viento 110/10 kts
Visibilidad 10 km
Fendmenos significativos Ninguno
Nubosidad Ninguna
Temperatura 20,2°

ISO

IF-2020-84349105-APN-DNISAE#IST

Pagina9 de 11



Ministerio de Transporte J ST
Argentina

Temperatura punto de rocio 4,6°
Presion a nivel medio del mar 1012,3 hPa
Humedad Relativa 36%

Entre las 17:00 y 23:00 horas se observo una rotacion del viento hacia el sector este/sudeste con
valores medios entre 10 y 19 nudos y rafagas superiores consistentes con el ingreso de brisa de

mar.

En la entrevista la piloto manifesté que al momento de la reestablecida la aeronave flot6 més de lo
normal y una rafaga de viento la desplazé hacia la izquierda, realizando un toque brusco por una

posible pérdida de sustentacion.

En virtud de la situacién traumdtica, la piloto manifest6 no recordar que debia realizar la

notificacion del suceso.

El aer6dromo de Rawson al momento del accidente tenia designado un jefe de aerédromo, sin
embargo, el mismo ya no ejercia sus funciones por haberse mudado a otra localidad distante de la

ciudad de Rawson en la provincia de Chubut.

La aeronave era propiedad de una institucion aerodeportiva, era utilizada normalmente para
brindar instruccién inicial a alumnos pilotos, si bien en este vuelo estaba siendo utilizada por la

piloto para realizar un vuelo de practica.

2. ANALISIS

El contacto anormal de la aeronave con la pista y posterior excursion por el lateral izquierdo podria

haber sido producido por una rafaga de viento durante la restablecida.

El informe meteoroldgico mencionaba que para ese intervalo de tiempo se produjo el ingreso de
una masa de aire desde el mar, desde el sector este/sudeste que habria desplazado a la

aeronave hacia la izquierda del eje de pista.

La notificacién del accidente a la entonces Junta de Investigacion de Accidentes de Aviacién Civil
(JIAAC) no fue realizada en tiempo y forma, dado que se concreté una semana después de
producido el suceso. Después del accidente la aeronave fue removida y, en el hangar donde se la

depositd, los componentes dafiados fueron retirados de la aeronave.
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Los actores de primera linea, si bien mencionaron que sabian que debian realizar la notificacion a
la autoridad de investigacion de accidentes, expresaron que se vieron abrumados por la situacion

y no la hicieron hasta una semana después.

A pesar que el aerédromo tenia un jefe designado, este no podia cumplir sus funciones por

haberse mudado a otra localidad.

3. CONCLUSIONES

3.1 Conclusiones referidas a factores relacionados con el accidente.

v En el aterrizaje durante la maniobra de restablecida la aeronave se desplazé hacia

la izquierda.
v El viento habria contribuido al contacto anormal con el terreno.

v En el aterrizaje se perdi6 el control direccional de la aeronave y se produjo la

excursién de pista por el margen izquierdo.
v El accidente no fue notificado.

v" Habia un jefe de aerdédromo designado, pero este no cumplia sus funciones dado
gue se habia mudado a otra localidad de la provincia.

4. ACCIONES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

La falta de notificacion del accidente en tiempo y forma condiciond que la investigacién pueda
establecer los factores reales que intervinieron en el mismo. Por lo que se propone mejorar la
difusién de la importancia de la notificacion de los accidentes e incidentes y la no remocion de los

restos sin la debida coordinaciéon con la JST.

Se sugiere a la Administracién Nacional de Aviacion Civil (ANAC) se designe prontamente un
nuevo jefe de aer6édromo para que cumpla con las responsabilidades y atribuciones previstas en la

reglamentacion vigente.
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