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ADVERTENCIA

La Junta de Seguridad en el Transporte es un organismo descentralizado que
funciona bajo la orbita del Ministerio de Transporte de la Nacién, con autarquia
econémico-financiera, personalidad juridica propia y capacidad para actuar en el
ambito del derecho publico y privado. Su misién es contribuir a la seguridad en el
transporte a través de la investigacion de accidentes y la emisidon de

recomendaciones y acciones eficaces.

De conformidad con la Ley 27514, Resolucion 170/2018 y Ley General de
Ferrocarriles Argentinos 2873, la presente investigacion tiene caracter estrictamente
técnico, y su informacion y documentacién no deben generar presuncién de culpa ni

responsabilidad administrativa, civil o penal.

Esta investigacion ha sido efectuada con el unico y fundamental objetivo de prevenir

accidentes e incidentes, segun lo establecido en el articulo 18 de la Ley 27514.



NOTA DE INTRODUCCION

La Junta de Seguridad en el Transporte (JST) adopta el modelo sistémico para el
analisis de los accidentes e incidentes del modo ferroviario, el cual fue validado y
difundido por organismos lideres en la investigacién de accidentes e incidentes a

nivel internacional.

Las premisas centrales del modelo sistémico de investigacion son las siguientes:

v Las acciones u omisiones del personal operativo de primera linea y las fallas
técnicas del equipamiento, constituyen los factores desencadenantes o
inmediatos del evento. Estos son el punto de partida de la investigacién y son
analizados con referencia a las defensas del sistema ferroviario, asi como a otros
factores, en muchos casos alejados en tiempo y espacio del momento preciso de
desencadenamiento del evento.

v Las defensas del sistema ferroviario detectan, contienen y ayudan a recuperar
las consecuencias de las acciones u omisiones del personal operativo de primera
linea y/o las fallas técnicas del equipamiento. Las defensas se agrupan bajo tres
entidades genéricas: tecnologia, normativa (incluyendo procedimientos) y
entrenamiento.

v Finalmente, los factores que permiten comprender el desempefio del personal
operativo de primera linea y/o la ocurrencia de fallas técnicas, y explicar las fallas
en las defensas, estan generalmente alejados en el tiempo y el espacio del
momento de desencadenamiento del evento. Son denominados factores
sistémicos y estan vinculados estrechamente a elementos tales como, el
contexto de la operacion, las normas y procedimientos, la capacitacién del
personal, la gestidn de la seguridad operacional por parte de la organizacién a la

que reporta el personal operativo y la infraestructura.

La contribucion del modelo sistémico en la investigacion de sucesos es tanto tedrica
como metodoldgica y practica. Esto promueve el desarrollo de recomendaciones de

amplio alcance, orientadas a mejorar el sistema de transporte ferroviario.



LISTA DE SIGLAS Y ABREVIATURAS

AUV: autorizacion de uso de via

CCT: Centro de Control de Trenes

CNRT: Comisién Nacional de Regulacion del Transporte
EMD: Electro Motive Division

FEPSA: Ferroexpreso Pampeano Sociedad Andnima
JST: Junta de Seguridad en el Transporte

LP: limite de patio

SMN: Servicio Meteoroldgico Nacional

SOFSE: Sociedad Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado



1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1.Resena del suceso y entorno

El 21 de marzo de 2023, a las 23:50 aproximadamente, el tren de pasajeros 333,
operado por SOFSE, sufri6 un descarrilamiento mientras transitaba por la via
principal de la Division DP operada por la empresa FEPSA, en cercanias de la
estacién Olavarria, provincia de Buenos Aires. En el accidente descarrilaron la
locomotora y 4 coches de la formacion. No se registraron dafios a personas entre la

dotacion y los pasajeros del tren.

El descarrilamiento se produjo en un sector donde el trazado de la via es paralelo al
de la Division Pringles, perteneciente a la empresa operadora Ferrosur Roca SA. En
el lugar del suceso hay un paso a nivel que cruza ambas divisiones. El accidente no

afecto la circulacion de la Division Pringles.

Figura 1.Vista general del tren 333 descarrilado en cercanias de la estacion Olavarria.
Fuente: JST, 2023



1.2.Informacion de los sistemas ferroviarios involucrados

1.2.1. Personal operativo

En el accidente se vieron involucrados el conductor y el jefe de tren.

certificaciones y habilitaciones fueron solicitadas a la CNRT.

1.2.2. Material rodante

Tabla 1. Aspectos generales de la locomotora A917

Sus

Caracteristicas

Descripcion

Marca General Motors
Modelo GT22 CW-2
Fabricante EMD London Canada
Tipo Co-Co

Trocha 1676 mm*

Potencia 2250 HP*

Peso con suministros completos 107 Tn

Alto 4030 mm

Ancho 2820 mm

Largo 18554 mm

*mm: milimetro, HP: horse power (caballo de fuerza), kW: kilovatio, Tn: tonelada

Fuente: datos recabados durante la investigacion. Elaboracion JST, 2023



Figura 2. Locomotora A917, modelo GT22 CW-2. Fuente: JST, 2023

Tabla 2. Aspectos generales de los coches

Caracteristicas

Descripcion

Tipo Coches de larga distancia
Cantidad de coches 9

Cantidad de ejes 36

Cantidad de ejes con freno 36

Trocha 1676

Tipo de enganche

Enganche a tornillo con paragolpes

Fuente: datos recabados durante la investigacion. Elaboracion JST, 2023




Figura 3. Coche FS 007 furgdn generador, desplazado del eje de la via. Fuente: JST, 2023

1.2.3. Infraestructura y superestructura

Tabla 3. Aspectos generales de la estructura de via

Caracteristicas

Descripcion

Linea Ferrocarril Roca
Division DP

Tipo de via Via principal
Kildbmetro del suceso 335,6

Coordenadas geograficas

36°5510.5"- 60°20°26.3"

Sentido de circulacion

Ambos sentidos

Perfil de riel

85 LBS

Tipo de balasto

Piedra Partida

Durmiente

Madera Dura

Tipo de fijacion

Clavos Elasticos

Tipo de junta

Eclisada de 6 agujeros

Fuente: datos recabados durante la investigacion. Elaboracion JST, 2023
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1.2.4. Sistema de sefalizacion

En este caso se utilizan sistemas de gestion de trafico basados en

telecomunicaciones.

1.2.5. Sistemas de comunicacion

El sistema de comunicacion a bordo de la locomotora permite la comunicacion radial
con el Centro de Control de Trenes (CCT) de la empresa operadora FEPSA y con el
responsable de circulacion en las estaciones en mando local (bases operativas). A
su vez, por este medio se transmiten las autorizaciones de uso de via (AUV), sistema

de gestion de trafico utilizado por la operadora.

El 21 de marzo de 2023, a las 22:47, se le otorg6 al tren 333 (SOF A917/S) la AUV
n.° 495481. Esta orden de partida otorga permiso de circulacion entre el limite DP,
km 333,200 (limite de concesién Olavarria) y el limite LP-DP, km 485 (limite de patio
norte Coronel Suarez), debiendo permanecer en la via principal en el ultimo punto

mencionado, aguardando la préxima comunicacién.
1.3. Secuencia factica
1.3.1. Estado final del tren

En el lugar del suceso se observo el descarrilamiento de la locomotora titular y de
los 4 primeros coches del tren. El coche furgon generador (primero en la formacion
luego de la locomotora) se desplazé 0,8 metros del eje de la via de la Divisién DP.
Los siguientes coches no sufrieron desplazamientos de magnitud, quedaron

descarrilados sobre el terraplén de piedra.

1.3.2. Afectacion del servicio

Debido al accidente, se produjo la interrupcién total del servicio en el sector de la

Division DP. Su via principal fue declarada expedita el 25 de marzo, a las 10:20.

La Division Pringles de la operadora Ferrosur Roca SA no se vio afectada por el
descarrilamiento. No obstante, se solicitdé a la empresa que de aviso de precaucion

a los trenes que debian circular por el sector contiguo al descarrilamiento.
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1.3.3. Activacion del plan de contingencias ferroviarias y servicios publicos
La activacion del plan de contingencia se encuentra en proceso de analisis.

En el lugar se hicieron presentes representantes de ambas empresas operadoras
(FEPSA y SOFSE) para realizar las tareas de encarrilamiento del material rodante y
de reparacion de las vias afectadas. También se hicieron presentes fuerzas de

seguridad para la custodia del tren y de la zona afectada.
1.4.Dainos ocasionados por el suceso
1.4.1. Dafios a personas

No se registraron lesiones a personas.

1.4.2. Dafios en instalaciones fijas

Se observaron 130 metros de superestructura de via dafiada, correspondiente a la
Division DP de FEPSA. Entre los dafios se registraron roturas de eclisas, durmientes
y fijaciones, por lo que en gran parte del sector afectado se perdi6 la vinculacién
estructural de los componentes. También se observé la afectacion de una alcantarilla

de 2 metros, que sufrié golpes en sus vigas principales y estribos.
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Figura 4. Punto de inicio del descarrilamiento. Fuente: JST, 2023

Figura 5. Durmientes afectados de la alcantarilla. Fuente: JST, 2023
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Figura 6. Dafios sufridos por la estructura metalica y los estribos de la alcantarilla. Fuente: JST,
2023

Figura 7. Dafos en la superestructura. Fuente: JST, 2023

1.4.3. Danos del material rodante

La locomotora sufrié dafios leves en sus mirinaques y golpes en sus componentes
ubicados debajo del bastidor. Dos coches del tren sufrieron dafos leves en su

carroceria a causa del descarrilamiento.
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Figura 8. Dafios en el mirifaque de la locomotora A917. Fuente: JST, 2023
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Figura 9. Dafios en la carroceria de uno de los coches afectados por el descarrilamiento. Fuente:
JST, 2023
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1.5.Informacion recibida

Se recibid informacion por parte de la empresa operadora FEPSA, dentro de la cual
se incluyen imagenes fotograficas del suceso, boletin de servicio, boletin de via,
autorizacion de uso de via (AUV), itinerario del tren 333, resumen de trenes corridos
por el sector en marzo de 2023, e informacion de los relevamientos de via y su objeto

de inspeccidn. Esta informacion se encuentra en proceso de analisis.
1.6. Mapas de actores vinculados al suceso

La empresa operadora Ferroexpreso Pampeano Sociedad Anénima (FEPSA) tiene
a cargo la prestacion de servicios de transporte ferroviario de cargas y el
mantenimiento del material rodante y de la infraestructura ferroviaria utilizada para
tal fin dentro de la red concesionada. A su vez, realiza la gestién de sistemas de
control de circulacién de trenes. La empresa cuenta con una Jefatura de Seguridad

Operacional, en cumplimiento de la Resolucién 170/2018.

La Sociedad Operadora Ferroviaria Sociedad del Estado (SOFSE) es la empresa
operadora del servicio de transporte ferroviario de pasajeros involucrado en el
suceso. Dentro de sus funciones se incluye el mantenimiento del material rodante
utilizados para tal fin. La empresa cuenta con una Gerencia de Seguridad

Operacional, en cumplimiento de la Resolucion 170/2018.

La Comision Nacional de Regulacion del Transporte (CNRT) controla y fiscaliza el
transporte terrestre de jurisdiccion nacional. En cuanto al ambito ferroviario, su
competencia abarca los trenes de la regidon metropolitana, los trenes de pasajeros
de larga distancia y el transporte ferroviario de cargas. Dentro de sus funciones,
fiscaliza la actividad realizada por el concesionario de transporte y controla el
cumplimiento de las normas vigentes y la ejecucion de los contratos de concesion.
Mediante la Gerencia de Control Técnico Ferroviario, ejerce el control de todos los

ferrocarriles del pais en materia de mantenimiento, seguridad y accidentes.

El Ministerio de Transporte, a través de sus secretarias de Gestidn, Planificacion y

Articulacion de Transporte y de la Subsecretaria de Transporte Ferroviario, es la
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institucion reguladora del sistema de transporte y cuenta con la potestad para definir

contratos, normas y procedimientos vigentes.
2. LIMITACIONES

Al momento de presentar este informe, los aportes a la investigacion se encuentran

limitados por lo siguiente:

- AUn no se remitieron los documentos e informes solicitados a la empresa
operadora SOFSE.

- Aunno se remitieron los documentos e informes solicitados al SMN y a la CNRT.
3. NOTA FINAL

Aqui se presentan datos preliminares y provisionales, sujetos a modificaciones
conforme avance la investigacion. El andlisis de la informacién factica, las
conclusiones y los productos de seguridad operacional solo seran publicados en el

informe final de seguridad operacional.
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